
  

 

 

 

 

BERICHT  
 

Kreisstadt Homburg - Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Westlich des 

Forums, Teilbereich 1“ / 1. und 2. Bauabschnitt 

Aktualisierung 2025  

 

Auftraggeber/-in:  

F&R Industriedemontage 
und Abbruch GmbH  
Biedersbergweg 99 
66538 Neunkirchen  
 
 

 

Auftragnehmer/-in:  

PTV 
Transport Consult GmbH 
Stumpfstr. 1 
76131 Karlsruhe 
 

 

Karlsruhe, 26. Februar 2025 

  

  

  



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 2/91 

  

Dokumentinformationen 

Kurztitel 
Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbe-
reich 1, 1. + 2. BA“  

Auftraggeber/-in F&R Industriedemontage und Abbruch GmbH  

Auftrags-Nr. AN-2022-107 

Auftragnehmer/-in PTV Transport Consult GmbH 

PTV-Projekt-Nr. TC2200239 

Autor/-in Tabea Schwenkel, Gunther Kesenheimer 

Erstellungsdatum 21.02.2025 

zuletzt gespeichert 26.02.2025 

 

 

 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 3/91 

 

Inhalt 

0 Vorbemerkung ............................................................................................................. 7 

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung .................................................................... 8 

2 Grundlagedaten ........................................................................................................ 10 

3 Heutiges Verkehrsaufkommen – Analyse Nullfall 2021 ............................................. 11 

4 Zukünftiges Verkehrsaufkommen – Prognose Nullfall 2030 ....................................... 13 

5 Bebauungsplanfläche – Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkommens ............... 14 

6 Fallbetrachtungen ..................................................................................................... 18 

6.1 Fall 1  ................................................................................................................................ 18 

6.2 Fall 2a .............................................................................................................................. 19 

6.3 Fall 2b .............................................................................................................................. 21 

6.4 Fall 3  ................................................................................................................................ 22 

7 Leistungsfähigkeitsnachweise ................................................................................... 24 

8 Lärmkenngrößen ....................................................................................................... 29 

9 Anhang ...................................................................................................................... 36 

9.1 Verkehrserzeugung ......................................................................................................... 36 

9.2 Knotenstrombelastungen ................................................................................................. 39 

9.2.1 Fall 1 – Knotenstrombelastungen Morgenspitze ................................................... 39 

9.2.2 Fall 1 – Knotenstrombelastungen Abendspitze ..................................................... 40 

9.2.3 Fall 2a – Knotenstrombelastungen Morgenspitze ................................................. 42 

9.2.4 Fall 2a – Knotenstrombelastungen Abendspitze ................................................... 43 

9.2.5 Fall 2b – Knotenstrombelastungen Morgenspitze ................................................. 44 

9.2.6 Fall 2b – Knotenstrombelastungen Abendspitze ................................................... 45 

9.2.7 Fall 3 – Knotenstrombelastungen Morgenspitze ................................................... 46 

9.2.8 Fall 3 – Knotenstrombelastungen Abendspitze ..................................................... 47 

9.3 Leistungsfähigkeitsnachweise ......................................................................................... 48 

9.3.1 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 1 ............................................................................. 48 

9.3.2 Fall 1 - Abendspitze Knoten 1 ............................................................................... 49 

9.3.3 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 2 ............................................................................. 50 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 4/91 

 

9.3.4 Fall 1 - Abendspitze Knoten 2 ............................................................................... 51 

9.3.5 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 4 ............................................................................. 52 

9.3.6 Fall 1 - Abendspitze Knoten 4 ............................................................................... 53 

9.3.7 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 5 ............................................................................. 54 

9.3.8 Fall 1 - Abendspitze Knoten 5 ............................................................................... 55 

9.3.9 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 7 ............................................................................. 56 

9.3.10 Fall 1 - Abendspitze Knoten 7 ............................................................................... 57 

9.3.11 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 1 ........................................................................... 58 

9.3.12 Fall 2a - Abendspitze Knoten 1 ............................................................................. 59 

9.3.13 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 2 ........................................................................... 60 

9.3.14 Fall 2a - Abendspitze Knoten 2 ............................................................................. 61 

9.3.15 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 4 ........................................................................... 62 

9.3.16 Fall 2a - Abendspitze Knoten 4 ............................................................................. 63 

9.3.17 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 5 ........................................................................... 64 

9.3.18 Fall 2a - Abendspitze Knoten 5 ............................................................................. 65 

9.3.19 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 6 ........................................................................... 66 

9.3.20 Fall 2a - Abendspitze Knoten 6 ............................................................................. 67 

9.3.21 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 7 ........................................................................... 68 

9.3.22 Fall 2a - Abendspitze Knoten 7 ............................................................................. 69 

9.3.23 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 1 ........................................................................... 70 

9.3.24 Fall 2b - Abendspitze Knoten 1 ............................................................................. 71 

9.3.25 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 3 ........................................................................... 72 

9.3.26 Fall 2b - Abendspitze Knoten 3 ............................................................................. 73 

9.3.27 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 4 ........................................................................... 74 

9.3.28 Fall 2b - Abendspitze Knoten 4 ............................................................................. 75 

9.3.29 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 6 ........................................................................... 76 

9.3.30 Fall 2b - Abendspitze Knoten 6 ............................................................................. 77 

9.3.31 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 7 ........................................................................... 78 

9.3.32 Fall 2b - Abendspitze Knoten 7 ............................................................................. 79 

9.3.33 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 1 ............................................................................. 80 

9.3.34 Fall 3 - Abendspitze Knoten 1 ............................................................................... 81 

9.3.35 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 3 ............................................................................. 82 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 5/91 

 

9.3.36 Fall 3 - Abendspitze Knoten 3 ............................................................................... 83 

9.3.37 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 4 ............................................................................. 84 

9.3.38 Fall 3 - Abendspitze Knoten 4 ............................................................................... 85 

9.3.39 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 6 ............................................................................. 86 

9.3.40 Fall 3 - Abendspitze Knoten 6 ............................................................................... 87 

9.3.41 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 7 ............................................................................. 88 

9.3.42 Fall 3 - Abendspitze Knoten 7 ............................................................................... 89 

9.3.43 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 8 ............................................................................. 90 

9.3.44 Fall 3 - Abendspitze Knoten 8 ............................................................................... 91 

 

Tabellenverzeichnis 

Tabelle 1: Nutzungen und Fläche der Teilgebiete ________________________________ 14 

Tabelle 2: Ermitteltes Verkehrsaufkommen je Teilgebiet ___________________________ 16 

Tabelle 3: Anbindung der Teilgebiete an das Straßennetz __________________________ 17 

Tabelle 4: Übersicht der durchzuführenden Leistungsfähigkeitsnachweise _____________ 25 

Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (HBS 2015, S. S4-9 und S. S5-5) _______ 26 

Tabelle 6: Gesamtübersicht Qualitätsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 

2015, tabellarische Übersicht ________________________________________ 27 

Tabelle 7: Prognose Nullfall – Lärmkenngrößen __________________________________ 31 

Tabelle 8: Fall 1 - Lärmkenngrößen ___________________________________________ 32 

Tabelle 9: Fall 2a - Lärmkenngrößen __________________________________________ 33 

Tabelle 10: Fall 2b - Lärmkenngrößen __________________________________________ 34 

Tabelle 11: Fall 3 - Lärmkenngrößen ___________________________________________ 35 

Tabelle 12: Verkehrserzeugung Gewerbe _______________________________________ 36 

Tabelle 13: Verkehrserzeugung Wohnen ________________________________________ 37 

Tabelle 14: Verkehrserzeugung Kindertagesstätte _________________________________ 38 

Tabelle 15: Verkehrserzeugung Ärztehaus _______________________________________ 38 

Tabelle 16: Verkehrserzeugung Einkaufen _______________________________________ 38 

 

 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 6/91 

 

Abbildungsverzeichnis 

Abbildung 1: Bebauungsvorschlag zum Bebauungsplan „Westlich des Forums, 

Teilbereich 1, 1.BA“ (Quelle: Ferraro Group) _____________________________ 9 

Abbildung 2: Analyse Nullfall 2021 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h___________________ 12 

Abbildung 3: Prognose Nullfall 2030 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h _________________ 13 

Abbildung 4: Lage der Teilgebiete (Quelle: Ferraro Group) ___________________________ 15 

Abbildung 5: Räumliche Verteilung des zukünftigen Verkehrsaufkommens _______________ 17 

Abbildung 6: Fall 1 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h _______________________________ 19 

Abbildung 7: Fall 2a – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h ______________________________ 20 

Abbildung 8: Fall 2b – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h ______________________________ 22 

Abbildung 9: Fall 3 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h _______________________________ 23 

Abbildung 10: Übersicht Verortung Knotenpunkte (Leistungsfähigkeitsbetrachtung), 

Kartengrundlage: Open Street Map und Mitwirkende (Lizenz: CC BY-SA) _____ 24 

Abbildung 11:  Gesamtübersicht Qualitätsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 

2015, grafische Übersicht ___________________________________________ 28 

Abbildung 12: Lageplan Messquerschnitte Lärmkenngrößen ___________________________ 30 

 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 7/91 

 

0 Vorbemerkung 

Für einen Teilbereich des DSD-Geländes in Homburg wurde im Rahmen eines entsprechenden 

Bebauungsplanverfahrens eine Verkehrsuntersuchung erstellt.1 

In der hier vorliegenden Überarbeitung gibt es gegenüber dieser Verkehrsuntersuchung folgende 

Änderungen: 

• Im nördlichen Teilbereich entfällt das geplante Sondernutzungsgebiet. Stattdessen ist für das 

gesamte Areal die Nutzung „Urbanes Gebiet“ ausgewiesen. 

• Die südliche Fläche ist größer als bislang betrachtet. Im südöstlichen Bereich kommt ein Flä-

chendreieck hinzu. 

• Die Untersuchung basiert auf aktualisierten Verkehrszählungen aus dem Jahr 2021. 

 
1 PTV Transport Consult GmbH – Kreisstadt Homburg – Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Westlich des 
Forums, Teilbereich 1“; im Auftrag der Munitor Gruppe; Karlsruhe, August 2021 
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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung  

Die agstaUmwelt GmbH hat für die Kreisstadt Homburg den Entwurf des Bebauungsplans „West-

lich des Forums, Teilbereich 1“ erstellt2. Das Areal umfasst einen Teilbereich des sogenannten 

DSD-Geländes. Für diesen Bebauungsplan hat die PTV Transport Consult GmbH eine Verkehrs-

untersuchung, die die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Ansiedlungen aufzeigt, durchge-

führt.3 

Im Nachgang dieser Verkehrsuntersuchung haben sich folgende Änderungen ergeben: 

• Der Bebauungsplan wurde im Anschluss an die Beteiligung der Behörden und Träger öffentli-

cher Belange in zwei Bauabschnitte aufgeteilt und soll in zwei getrennten Verfahren zur Sat-

zung gebracht werden.  

• Das durchgeführte Lärmgutachten hat aufgezeigt, dass für den Bereich „Wohnen“ die vorgese-

henen Grenzwerte nicht eingehalten werden können. Dieser Bereich muss daher besser abge-

schirmt werden. 

• Die für die Bebauung vorgesehene Fläche befindet sich mittlerweile im Besitz eines neuen In-

vestors, der eigene Ideen in die zukünftige Entwicklung der Fläche einbringt. 

• Hinsichtlich der verkehrlichen Erschließung wird zusätzlich eine Variante untersucht, die sich 

am Bestandsnetz orientiert. D.h., es ist zu untersuchen, inwieweit das zu erwartende Verkehrs-

aufkommen über die Straßen „Am Forum“ / Am Stadtbad“ abgewickelt werden kann. 

Aus genannten Gründen ist daher das Verkehrsgutachten neu zu erstellen. 

In einem ersten Schritt wurde zunächst nur der 1. Bauabschnitt betrachtet.4 Dieser umfasst das 

nördliche Areal entlang der Straße „Am Forum“ sowie das geplante Gewerbegebiet im Süden, das 

an die Entenmühlstraße angebunden wird. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde aufge-

zeigt und die Leistungsfähigkeit an den betreffenden Knoten nachgewiesen. 

Der vorliegende Bericht enthält die Ergebnisse der Gesamtbebauung des Areals. 

 

 
2 Arbeitsgruppe Stadt- und Umweltplanung agstaUMWELT GmbH, Saarbrücker Straße 178 ,66333 Völklingen 
- KREISSTADT HOMBURG Bebauungsplan „Westlich des Forums, Teilbereich 1“ mit paralleler Teiländerung 
des Flächennutzungsplanes; im Auftrag der Kreisstadt Homburg; Völklingen, Februar 2020 
3 PTV Transport Consult GmbH – Kreisstadt Homburg – Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Westlich des 
Forums, Teilbereich 1“; im Auftrag der Munitor Gruppe; Karlsruhe, August 2021 
4 PTV Transport Consult GmbH - Kreisstadt Homburg – Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan „Westlich des 
Forums, Teilbereich 1“; im Auftrag der F&R Industriedemontage und Abbruch GmbH; Karlsruhe, Februar 2023 
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Abbildung 1: Bebauungsvorschlag zum Bebauungsplan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1.BA“ (Quelle: 

Ferraro Group) 
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2 Grundlagedaten 

Für die vorliegende Untersuchung für das Bebauungsplanverfahren „Westliches Forum“ wird auf 

vorhandene Daten aus verschiedenen Verkehrsuntersuchungen in der Vergangenheit, die die PTV 

Transport Consult GmbH in Homburg durchgeführt hat, zurückgegriffen.  

Im vorliegenden Fall kann auf aktuelle Zähldaten aus dem Jahr 2021 zurückgegriffen werden. Es 

wurden dabei auch erstmals an Knotenpunkten gezählt, für die bislang keine Daten vorlagen. Dazu 

gehören u.a. die Knoten „Am Forum“/“Am Stadtbad“ bzw. Saarbrücker Straße/„Am Forum“. Die Da-

ten wurden vom Auftraggeber für die Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbe-

reich 1, 1. + 2. BA“ freigegeben.5 

 

 
5 PTV Transport Consult GmbH – B 423 – Ortsumfahrung Schwarzenacker/Schwarzenbach; im Auftrag des 
Landesbetriebs für Straßenbau Saarland; in Bearbeitung 
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3 Heutiges Verkehrsaufkommen – Analyse Nullfall 2021 

Das heutige Verkehrsaufkommen im Bereich der Homburger Innenstadt und damit in der Nähe der 

vorgesehenen Bebauung ist geprägt durch die in Richtung Innenstadt verlaufenden Hauptverkehrs-

straßen B 423 (Entenweiherstraße / Bexbacher Straße) und die L119 (Saarbrücker Straße). 

Auf der B 423 sind im Bereich der Innenstadt Verkehrsbelastungen zwischen 25.900 und 28.500 

Kfz/24h zu verzeichnen. Die Verkehrsbelastung auf der Saarbrücker Straße liegt zwischen 12.150 

und 19.200 Kfz/24h. 

Die Fläche für die vorgesehene Bebauung ist eingegrenzt durch die Straßen  

• Am Forum 

• Am Stadtbad 

• Entenmühlstraße 

• L217 – Beeder Straße 

• L119 – Saarbrücker Straße 

Auf der Straße Am Forum als Erschließungsstraße für das Rathaus/Kreishaus liegt die Verkehrs-

belastung zwischen 5.850 und 6.400 Kfz/24h. Auf den anderen Straßen, die die Fläche umschlie-

ßen, sind Verkehrsbelastungen zwischen 2.700 und 5.800 Kfz/24h zu verzeichnen. 

Die Verkehrsbelastungen des Analyse Nullfalls 2021 sind in Abbildung 2 dargestellt. 
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Abbildung 2: Analyse Nullfall 2021 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 
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4 Zukünftiges Verkehrsaufkommen – Prognose Nullfall 2030 

Das zukünftige Verkehrsaufkommen bis zum Prognosehorizont 2030 in Homburg ist durch zwei 

wesentliche Entwicklungen gekennzeichnet. Zum einen wird der mittlerweile realisierte Umbau der 

Anschlussstelle Homburg berücksichtigt. Zum anderen wird das Gewerbegebiet Zunderbaum zwi-

schen A6 und Innenstadt weiterentwickelt. Durch die dortige neue Aufsiedelung wird ein Verkehrs-

aufkommen von über 5.000 Kfz/24h erwartet. 

Für den Bereich der Homburger Innenstadt ist mit einer insgesamt geringfügigen Verkehrszu-

nahme zu rechnen. 

Auf der B 423 im Bereich der Innenstadt liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 26.450 und 

29.100 Kfz/24h und damit um ca. 600 Kfz/24h höher als im Analyse Nullfall 2021. 

Auf der L119 (Saarbrücker Straße) nimmt die Verkehrsbelastung ebenfalls geringfügig zu. Dies gilt 

auch für andere Straßenabschnitte im Bereich des Planungsraums (Abbildung 3). 

 

Abbildung 3: Prognose Nullfall 2030 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 
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5 Bebauungsplanfläche – Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkom-

mens  

Für die Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkommens für den Kraftfahrzeugverkehr werden die 

in Tabelle 1 dargestellten Nutzungen je Teilgebiet berücksichtigt. Die aktuellen Überlegungen zur 

künftigen Nutzung bilden die Grundlage für die folgende Ausarbeitung. Lediglich für den Lebens-

mittelmarkt im Teilgebiet 1, der an die Beeder Straße angebunden werden soll, wurde das Nut-

zungskonzept bereits etwas konkretisiert. Es ist jedoch anzumerken, dass sich in der weiteren Pla-

nungsphase Änderungen ergeben können, welche das prognostizierte Verkehrsaufkommen beein-

flussen. 

 

Tabelle 1: Nutzungen und Fläche der Teilgebiete 

 
Die Lage der einzelnen Teilgebiete zeigt die folgende Abbildung: 
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Abbildung 4: Lage der Teilgebiete (Quelle: Ferraro Group) 

 

Das vorliegende Nutzungskonzept für das zu entwickelnde Areal ist gekennzeichnet durch seine 

Nutzungsmischung (Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe, Einzelhandel, Ärztehäuser, Kindertages-

stätte etc.) und basiert auf einer vorab erstellten Studie, die eine entsprechende Bedarfsermittlung 

zu möglichen Nutzungen auf dem DSD-Gelände durchgeführt hat6. Diese Nutzungsmischung er-

laubt, in diesem Areal einen hohen Anteil an Wegen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (Fuß, 

Fahrrad) zurückzulegen. Auch die Nähe zur Innenstadt und zu den benachbarten Einkaufsmöglich-

keiten (Baumarkt, Discounter) sind schnell zu Fuß oder Fahrrad erreichbar. Dadurch ist bei der 
 

6 bulwiengesa AG – Nutzungsscreening Industrieareal Saarbrücker Straße, 66424 Homburg an der Saar; im 
Auftrag der Ferraro-Group; 15.02.2023 
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Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkommens davon auszugehen, dass vergleichsweise wenig 

Wege mit dem Kraftfahrzeug durchgeführt werden. Auch wird davon ausgegangen, dass die Stra-

ßenquerschnitte im Plangebiet nur für den Anliegerverkehr ausgelegt sind und somit kein Anreiz für 

Durchgangsverkehre geschaffen werden. 

Das zugrunde liegende Nutzungskonzept stellt im planerischen Sinn kein Maximal-Szenario hin-

sichtlich des zu erwartenden Verkehrsaufkommens dar. Dazu müsste der gewerbliche Aspekt (ins-

besondere Büronutzung) erhöht werden. Allerdings erscheint dies unrealistisch, da die oben ge-

nannte Studie zur Bedarfsermittlung einen solchen Bedarf nicht aufzeigt. Insofern ist die geplante 

Nutzungsmischung als realistisches Szenario einzustufen. 

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis des Programms „Ver_Bau“.7 In der fol-

genden Tabelle 2 ist das ermittelte Verkehrsaufkommen je Teilgebiet zu sehen. Insgesamt ist mit 

einem zusätzlichen Verkehrsaufkommen von ungefähr 9.700 Kfz-Bewegungen/24h zu rechnen. 

Eine detaillierte Darstellung der Verkehrserzeugung je Nutzung ist dem Anhang Kapitel 9.1 zu ent-

nehmen. 

 

Tabelle 2: Ermitteltes Verkehrsaufkommen je Teilgebiet 

Räumliche Verteilung: 

Bei der räumlichen Verteilung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird angenommen, dass 

sich der größte Anteil des zusätzlichen Verkehrsaufkommens auf die Hauptverkehrsstraßen B 423 

und L119 verteilen wird. 

Es wird angenommen, dass sich jeweils 30% des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf die 

Bexbacher Straße nach Norden bzw. Zweibrücker Straße nach Süden verteilen. 20% des zukünfti-

gen Verkehrsaufkommens orientieren sich über die L119 nach Westen. 

Jeweils 5% des Verkehrsaufkommens verteilen sich auf die Beeder Straße, Talstraße, Ringstraße 

und Zweibrücker Straße in Richtung Innenstadt. 

 
7 Bosserhoff: Programm Ver_Bau – Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung; Ausgabe 2021 
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Abbildung 5 zeigt die räumliche Verteilung. 

 

Abbildung 5:  Räumliche Verteilung des zukünftigen Verkehrsaufkommens 

Die Anbindung der einzelnen Teilgebiete an das vorhandene Straßennetz ist in Tabelle 3 aufge-

führt. 

  

Tabelle 3: Anbindung der Teilgebiete an das Straßennetz 
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6 Fallbetrachtungen 

6.1 Fall 1 

Fall 1 beinhaltet das Verkehrsaufkommen von Bauabschnitt 1. Die Verkehrserschließung verläuft 

über das heutige Straßennetz. 

Durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen nimmt die Verkehrsbelastung im Umfeld der vorgese-

henen Ansiedlungen zu. Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen. Als Re-

ferenzfall gilt der Analyse Nullfall 2021. 

Auf der B 423 liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 25.900 und 29.150 Kfz/24h und damit um 

bis zu ca. 900 Kfz/24h höher als im Analyse Nullfall 2021. 

Auf der Straße Am Forum sind Verkehrszunahmen zwischen ca. 700 und 1.000 Kfz/24h zu ver-

zeichnen. Die Maximalbelastung liegt bei ca. 7.400 Kfz/24h im Bereich der Saarbrücker Straße. 

Auf der Saarbrücker Straße ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 13.150 und 19.850 Kfz/24h 

zu rechnen. Gegenüber dem Analyse Nullfall 2021 sind dies Zunahmen um bis zu 1.150 Kfz/24h. 

Auch auf der Beeder Straße und der Entenmühlstraße sind Verkehrszunahmen zu erwarten. Diese 

liegen zwischen 700 und 1.000 Kfz/24h. 

Die Verkehrsbelastungen mit dem zusätzlichen Verkehr des 1. Bauabschnitts sind in Abbildung 6 

dargestellt. 
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Abbildung 6: Fall 1 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 

6.2 Fall 2a 

Der Fall 2a beinhaltet die komplette Aufsiedelung des Areals, d.h. die Berücksichtigung von Bauab-

schnitt 1 und 2. 

Die Erschließung erfolgt über das heutige Verkehrsnetz. Die östliche Zufahrt im Bereich „Am Stadt-

bad“ erfolgt über einen Kreisverkehr. Als Referenzfall gilt der Prognose Nullfall 2030. 

Durch das zusätzliche Verkehrsaufkommen nimmt die Verkehrsbelastung im Umfeld der vorgese-

henen Ansiedlungen zu. Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen. 

Auf der B 423 liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 25.000 und 29.700 Kfz/24h und damit um 

bis zu ca. 2.600 Kfz/24h höher als im Prognose Nullfall 2030. 

Auf der Straße Am Forum sind Verkehrszunahmen zwischen ca. 400 und 1.900 Kfz/24h zu ver-

zeichnen. Die Maximalbelastung liegt bei ca. 8.500 Kfz/24h in Höhe der Saarbrücker Straße. 
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Auf der Saarbrücker Straße ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 15.450 und 21.800 Kfz/24h 

zu rechnen. Gegenüber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu 3.400 Kfz/24h. 

Auch auf der Beeder Straße und der Entenmühlstraße sind Verkehrszunahmen zu erwarten. Diese 

liegen zwischen 2.500 und 3.900 Kfz/24h. 

Die Zufahrtstraße im Bereich der Beeder Straße weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600 

Kfz/24h auf. 

Die Erschließungsstraße für den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400 

Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 – 1.200 

Kfz/24h. 

Die Verkehrsbelastungen in Fall 2a sind in Abbildung 7 dargestellt. 

 

 

Abbildung 7: Fall 2a – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 
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6.3 Fall 2b 

Der Fall 2b beinhaltet ebenfalls die komplette Aufsiedelung des Areals. Hinsichtlich der Erschlie-

ßung gibt es jedoch folgende Änderung. Zwischen der Straße „Am Stadtbad“ und der Saarbrücker 

Straße ist eine Planstraße als Vorgriff auf die geplante Ortsumfahrung der B 423 Schwarzenbach – 

Schwarzenacker vorgesehen. Ergänzt wird diese Maßnahme mit der Abbindung der Straße „Am 

Forum“ im Bereich der Saarbrücker Straße. Als Referenzfall gilt der Prognose Nullfall 2030. 

Auf der B 423 im Innenstadtbereich sind Verkehrsbelastungen zwischen 29.000 und 29.700 

Kfz/24h zu verzeichnen. Gegenüber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu 

ca. 2.900 Kfz/24h. 

Auf der Straße „Am Forum“ sind durch die Abbindung im westlichen Teil zwischen Saarbrücker 

Straße und „Am Stadtbad“ deutliche Entlastungen zu erkennen. Im östlichen Abschnitt zwischen 

“Am Stadtbad“ und Entenweiherstraße liegt das Verkehrsaufkommen bei ca. 8.050 Kfz/24h und da-

mit um ca. 2.100 Kfz/24h höher als im Prognose Nullfall 2030. 

Auf der Planstraße zwischen Saarbrücker Straße und “Am Stadtbad“ liegt die Verkehrsbelastung 

bei ca. 6.100 Kfz/24h.  

Auf der Saarbrücker Straße ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 15.450 und 21.800 Kfz/24h 

zu rechnen. Gegenüber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu 3.200 Kfz/24h. 

Auch auf der Beeder Straße und der Entenmühlstraße ist mit Verkehrszunahmen zu rechnen. 

Diese liegen zwischen 2.500 und 3.900 Kfz/24h. 

Die Zufahrtstraße im Bereich der Beeder Straße weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600 

Kfz/24h auf. 

Die Erschließungsstraße für den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400 

Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 – 1.200 

Kfz/24h. 

Die Verkehrsbelastungen in Fall 2b sind in Abbildung 8 dargestellt. 
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Abbildung 8: Fall 2b – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 

6.4 Fall 3 

Fall 3 baut auf Fall 2b auf und berücksichtigt zudem den Verkehr der verlagerten B 423 im Zuge 

der Ortsumfahrung Schwarzenbach-Schwarzenacker.  

Ergebnisse 

Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen. 

Auf der B 423neu liegt die Verkehrsbelastung zwischen 13.600 und 15.500 Kfz/24h, d.h. ein star-

ker Verkehrsstrom wird entlang bzw. durch das Teilgebiet Forum geführt. 

Die Verlegung der B 423 führt zu einer Entlastung auf der alten Trasse. Dabei sind Verkehrsrück-

gänge von bis zu ca. 7.100 Kfz/24h zu verzeichnen. 

Auf der Straße „Am Forum“ sind durch die Abbindung im westlichen Teil zwischen Saarbrücker 

Straße und „Am Stadtbad“ deutliche Entlastungen zu erkennen. Im östlichen Abschnitt zwischen 
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“Am Stadtbad“ und Entenweiherstraße liegt das Verkehrsaufkommen bei ca. 6.400 Kfz/24h und da-

mit um ca. 400 Kfz/24h höher als im Prognose Nullfall 2030. 

Auf der Saarbrücker Straße ist zwischen der Einmündung der Planstraße und der Bexbacher-

Straße mit einer Verkehrsbelastung von ca. 19.850 Kfz/24h zu rechnen. Gegenüber dem Prognose 

Nullfall 2030 ist dies eine Zunahme um ca. 7.300 Kfz/24h. Im restlichen Verlauf der Saarbrücker 

Straße sind geringe Zunahmen zu verzeichnen. 

Auf der Beeder Straße und der Entenmühlstraße sind ebenfalls Verkehrszunahmen zu erwarten. 

Diese liegen zwischen 800 und 3.100 Kfz/24h. 

Die Zufahrtstraße im Bereich der Beeder Straße weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600 

Kfz/24h auf. 

Die Erschließungsstraße für den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400 

Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 – 1.200 

Kfz/24h. 

Die Verkehrsbelastungen im Fall 3 sind in Abbildung 9 dargestellt. 

 

Abbildung 9: Fall 3 – Verkehrsbelastungen in Kfz/24h 
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7 Leistungsfähigkeitsnachweise 

Für insgesamt 8 Knotenpunkte im Umkreis des B-Plans werden entsprechend der verschiedenen 

Erschließungs- bzw. Aufsiedelungsvarianten Nachweise der Leistungsfähigkeit gemäß HBS 20158 

geführt. Dies betrifft folgende Knotenpunkte (vgl. Abbildung 10): 

• K1: Bexbacher Straße (B 423) / Entenweiherstraße (B 423) Saarbrücker Straße (L119) / Tal-

straße 

• K2: Saarbrücker Straße (L119) / Am Forum 

• K3: Saarbrücker Straße (L119) / Planstraße (neu) 

• K4: Saarbrücker Straße (L119) / Beeder Straße (L127) / Richard-Wagner-Straße 

• K5: Am Forum / Am Stadtbad 

• K6: Am Stadtbad / Anbindung B-Plan-Gebiet (Planstraße) / Zufahrt Globus Baumarkt (neu) 

• K7: Am Stadtbad / Entenmühlstraße / (B 423neu) 

• K8: Neue Industriestraße / B 423neu (neu) 

 

Abbildung 10: Übersicht Verortung Knotenpunkte (Leistungsfähigkeitsbetrachtung), Kartengrundlage: Open 
Street Map und Mitwirkende (Lizenz: CC BY-SA)  

Tabelle 4 listet auf, für welche Knoten je Fall die Leistungsfähigkeitsnachweise durchgeführt wer-

den müssen.  

 

 
8 FGSV: Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 
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Knoten Fall 1 Fall 2a Fall 2b Fall 3 

K1 x x x x 

K2 x x - - 

K3 - - x x 

K4 x x x x 

K5 x x - - 

K6 - x x x 

K7 x x x x 

K8 - - - x 

Tabelle 4: Übersicht der durchzuführenden Leistungsfähigkeitsnachweise 

 

Für die durchzuführenden Leistungsfähigkeitsbetrachtungen (K1 – K8) werden zunächst die mor-

gendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Die Datengrundlage hierfür bil-

den Verkehrsbelastungen je Fall aus dem Verkehrsmodell sowie die Ergebnisse aus den Verkehrs-

zählungen in Homburg. Aus den Verkehrserhebungen werden die Spitzenstundenanteile ermittelt 

und auf die Modellbelastungen angerechnet und so die Spitzenstundenbelastungen für die ver-

schiedenen Fälle abgeleitet. Die Knotenstromdarstellungen im Anhang (vgl. Kapitel 8) zeigen die 

resultierenden morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen je Fall jeweils für den 

Kfz- und den Schwerverkehr.  

Auf Basis der Spitzenstundenbelastungen erfolgt die Excel-basierte Berechnung der Leistungsfä-

higkeiten nach HBS 2015 je Fall für die Morgen- und Abendspitze. Dabei wird zwischen den fol-

genden drei Steuerungsformen differenziert:  

• Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt (VFK)  

• Signalisierter Knotenpunkt (LSA)  

• Kreisverkehr (KV)  

Mit dem Verfahren des HBS wird die Verkehrsqualität nach Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

(QSV) von A (sehr gut) bis F (ungenügend; HBS 2015, S. 7) analog dem Schulnotensystem bewer-

tet. Zielgröße zur Bemessung und für eine ausreichende Verkehrsqualität in den Spitzenstunden ist 

die Qualitätsstufe D - sie charakterisiert eine ausreichend leistungsfähige Verkehrsabwicklung. 

Die Ermittlung der Qualitätsstufe an Knotenpunkten erfolgt in Abhängigkeit der Wartezeit der Ver-

kehrsteilnehmenden im Kfz-Verkehr. Für jeden Strom an einem Knotenpunkt wird die Qualitäts-

stufe ermittelt. Für die Gesamtbewertung des Knotenpunkts maßgebend ist der Strom mit der 

schlechtesten Qualitätsstufe. Eine Beschreibung dieser Qualitätsstufen und damit verbundene 

Grenzwerte der Wartezeiten sind für Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage/Vorfahrtsregelung in 

nachfolgender Tabelle enthalten (vgl. HBS 2015, S4-9 und S5-5). 
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Qualitätsstufe Beschreibung 

Stufe A (sehr gut) 
Mittlere Verlustzeit:   

LSA ≤ 20 s, Vorfahrtsknoten ≤ 10 s 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr kurz. 

Stufe B (gut) 
Mittlere Verlustzeit:   

LSA ≤ 35 s, Vorfahrtsknoten ≤ 20 s  

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz. Alle während der Sperrzeit auf 
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren. 

Stufe C (befriedigend) 
Mittlere Verlustzeit:   

LSA ≤ 50 s, Vorfahrtsknoten ≤ 30 s    

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer spürbar. Nahezu alle während der 
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Verkehrsteilnehmer können in der nachfolgenden 
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit 
gelegentlich Rückstau auf. 

Stufe D (ausreichend) 
Mittlere Verlustzeit:   

LSA ≤ 70 s, Vorfahrtsknoten ≤ 45 s     

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer beträchtlich. Auf dem betrachteten 
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabe-
zeit häufig ein Rückstau auf. 

Stufe E (mangelhaft) 

Mittlere Verlustzeit:  

LSA > 70 s, Vorfahrtsknoten > 45 s  
 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den 
meisten Umläufen ein Rückstau auf. 

Stufe F (ungenügend) 

Verkehrsstärke > Kapazität 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen wird die Kapazität im Kfz-Verkehr überschritten. 
Der Rückstau wächst stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen 
bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken. 

Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (HBS 2015, S. S4-9 und S. S5-5) 

 

Die Tabelle 6 und Abbildung 11 zeigen die Ergebnisse der HBS-Berechnungen in tabellarischer 

Form und in einer Plandarstellung je Variante. Für die einzelnen Knotenpunkte bedeuten die Er-

gebnisse Folgendes:  

• K1: Der signalisierte Knotenpunkt ist in allen Fällen sowohl in der Morgen- als auch in der 

Abendspitze leistungsfähig (QSV D). 

• K2: Die vorfahrtgeregelte Einmündung ist im Fall 1 noch leistungsfähig, durch die Verkehrszu-

nahmen im Fall 2a können die Verkehre (Abbieger aus „Am Forum“ in die Saarbrücker Straße) 

nicht mehr leistungsfähig abgewickelt werden. Durch eine Signalisierung kann die Leistungsfä-

higkeit der Einmündung sichergestellt werden (QSV C).  

• K3: Die Situation der Anbindung der Planstraße an die Saarbrücker Straße ist analog zum K2 

einzuordnen. Eine vorfahrtgeregelte Einmündung kann die aus der Planstraße in die Saarbrü-

cker Straße einfahrenden Fahrzeuge nicht leistungsfähig abwickeln. Auch hier verspricht eine 

LSA-geregelte Steuerung in beiden Fällen eine ausreichende Leistungsfähigkeit (QSV C).  
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• K4: Für den LSA-gesteuerten Knotenpunkt kann die Leistungsfähigkeit in allen Fällen sowohl in 

der Morgen- als auch in der Abendspitze gewährleistet werden (QSV D).  

• K5: Die vorfahrtgeregelte Kreuzung am K5 ist mit der Qualitätsstufe B für die beiden maßgebli-

chen Fälle leistungsfähig (QSV B).  

• K6: Am K6 sind in allen Fällen Kreisverkehre vorgesehen. In Fall 2a ist dieser 4-armig vorgese-

hen, in den Fällen 2b und 5-armig. In allen Fällen ist der Kreisverkehr leistungsfähig, auch in 

Fall 3 mit der Anbindung der B 423neu (QSV C). 

• K7: Die vorfahrtgeregelte Kreuzung am K7 ist im Fall 1, Fall 2a und Fall 2b nur gering belastet 

(3-armig) und ist entsprechend leistungsfähig (QSV A). Erst durch die Weiterführung im Fall 3 

bis zur neuen Industriestraße im Zuge der B 423-neu ist mit einer deutlichen Verkehrszunahme 

am K7 zu rechnen, die Verkehre können aber dennoch über die Kreisverkehrslösung leistungs-

fähig abgewickelt werden (QSV C).  

• K8: Im Zuge der Entwicklungen durch die B 423-neu und die Anbindung dieser an die Neue In-

dustriestraße muss die Abwicklung der Verkehre über eine LSA erfolgen, eine Vorfahrtsrege-

lung ist nicht ausreichend.  

 

 
Tabelle 6: Gesamtübersicht Qualitätsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 2015, tabellarische 

Übersicht 

 
 
  

K1 - LSA K2 - VFK K2 - LSA K3 - VFK K3 - LSA K4 - LSA

MSP C C B

ASP C D D

MSP C E B C

ASP D F C D

MSP C E B C

ASP D F C D

MSP D F D C

ASP D F D D

K5 - VFK K6 - KV K7 - VFK K7 - KV K8 - VFK K8 - LSA

MSP A A

ASP B A

MSP A A A

ASP B A A

MSP A A

ASP A A

MSP C B F D

ASP C C F D
Fall 3 

Fall 2a

Fall 2b

Zustand 

Fall 1

Fall 3 

Fall 2a

Fall 2b

Zustand 

Fall 1
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Abbildung 11: Gesamtübersicht Qualitätsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 2015, grafische 

Übersicht 
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8 Lärmkenngrößen 

Für den weiteren Planungsprozess werden auf Basis der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die 

verkehrlichen Lärmkennwerte nach RLS19 benötigt.  

Für alle betrachteten Fälle sind die Lärmkennwerte zu ermitteln und aufzubereiten. Die Lärmkenn-

werte sind: 

• DTV: Durchschnittlicher täglicher Verkehr 

• mT: mittlere stündliche Verkehrsbelastung (Tag) 

• mN: mittlere stündliche Verkehrsbelastung (Nacht) 

• pT LKW 1  

• pT LKW 2  

• pN LKW 1 

• pN LKW 2 

Die Lärmkennwerte beziehen sich auf den DTV (durchschnittlicher täglicher Verkehr) und wurden 

aus dem DTV-W (durchschnittlicher werktäglicher Verkehr) abgeleitet. 

Die aufbereiteten Lärmkennwerte sind in den Tabellen 7 bis 11 enthalten. Abbildung 12 zeigt die 

entsprechenden Messquerschnitte. 
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Abbildung 12: Lageplan Messquerschnitte Lärmkenngrößen 
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Tabelle 7: Prognose Nullfall – Lärmkenngrößen 

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2

1 17.883 1.037 161 1,5 2,5 1 2

2 11.956 693 108 1,5 2,5 1 2

3 11.003 638 99 1,5 2,5 1 2

4 11.310 656 102 1,5 2,5 1 2

5 5.230 303 47 3 4 2 3

6 5.230 303 47 3 4 2 3

7 5.078 295 46 2 3 1,5 2,5

8 3.818 221 34 2 3 1,5 2,5

9 3.654 212 33 2 3 1,5 2,5

10 3.086 179 28 1 2 1 2

11 2.425 141 22 1 2 1 2

12 3.079 179 28 1 2 1 2

13 4.190 243 38 1 2 1 2

14 5.306 308 48 1 2 1 2

15 0 0 0 1 2 1 2

16 0 0 0 2 1 0 0

17 0 0 0 2 1 0 0

18 0 0 0 2 1 0 0

19 0 0 0 2 1 0 0

20 0 0 0 2 1 0 0

21 0 0 0 2 1 0 0

22 0 0 0 2 1 0 0

23 0 0 0 2 1 0 0

24 0 0 0 2 1 0 0

25 0 0 0 2 1 0 0

26 0 0 0 2 1 0 0

27 0 0 0 2 1 0 0

28 0 0 0 2 1 0 0

29 0 0 0 2 1 0 0

30 0 0 0 2 1 0 0

31 0 0 0 2 1 0 0

32 0 0 0 2 1 0 0

33 0 0 0 2 0,5 0 0

34 0 0 0 2 0,5 0 0

35 5.869 340 53 1 2 1 2
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Tabelle 8: Fall 1 - Lärmkenngrößen 

 

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2

1 17882 1037 161 1,5 2,5 1 2

2 12843 745 116 1,5 2,5 1 2

3 11837 687 107 1,5 2,5 1 2

4 12293 713 111 1,5 2,5 1 2

5 6135 356 55 3 4 2 3

6 6135 356 55 3 4 2 3

7 5071 294 46 2 3 1,5 2,5

8 4723 274 43 2 3 1,5 2,5

9 4259 247 38 2 3 1,5 2,5

10 3807 221 34 1 2 1 2

11 2419 140 22 1 2 1 2

12 3079 179 28 1 2 1 2

13 4744 275 43 1 2 1 2

14 5855 340 53 1 2 1 2

15 0 0 0 0 0 0 0

16 0 0 0 0 0 0 0

17 0 0 0 0 0 0 0

18 0 0 0 0 0 0 0

19 0 0 0 0 0 0 0

20 0 0 0 0 0 0 0

21 0 0 0 0 0 0 0

22 0 0 0 0 0 0 0

23 0 0 0 0 0 0 0

24 0 0 0 0 0 0 0

25 0 0 0 0 0 0 0

26 0 0 0 0 0 0 0

27 0 0 0 0 0 0 0

28 0 0 0 0 0 0 0

29 0 0 0 0 0 0 0

30 0 0 0 0 0 0 0

31 0 0 0 0 0 0 0

32 0 0 0 0 0 0 0

33 1283 74 12 2 0,5 0 0

34 642 37 6 2 0,5 0 0

35 6648 386 60 1 2 1 2
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Tabelle 9: Fall 2a - Lärmkenngrößen 

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2

1 19634 1139 177 1,5 2,5 1 2

2 14857 862 134 1,5 2,5 1 2

3 13904 806 125 1,5 2,5 1 2

4 14376 834 129 1,5 2,5 1 2

5 8763 508 79 3 4 2 3

6 7752 450 70 3 4 2 3

7 5517 320 50 2 3 1,5 2,5

8 6271 364 56 2 3 1,5 2,5

9 5927 344 53 2 3 1,5 2,5

10 6197 359 56 1 2 1 2

11 3542 205 32 1 2 1 2

12 4620 268 42 1 2 1 2

13 4584 266 41 1 2 1 2

14 7028 408 63 1 2 1 2

15 0 0 0 1 2 1 2

16 2115 123 19 2 1 0 0

17 1080 63 10 2 1 0 0

18 720 42 6 2 1 0 0

19 360 21 3 2 1 0 0

20 720 42 6 2 1 0 0

21 900 52 8 2 1 0 0

22 180 10 2 2 1 0 0

23 180 10 2 2 1 0 0

24 360 21 3 2 1 0 0

25 720 42 6 2 1 0 0

26 270 16 2 2 1 0 0

27 360 21 3 2 1 0 0

28 540 31 5 2 1 0 0

29 720 42 6 2 1 0 0

30 1080 63 10 2 1 0 0

31 5040 292 45 2 1 0 0

32 1800 104 16 2 1 0 0

33 855 50 8 2 0,5 0 0

34 450 26 4 2 0,5 0 0

35 7660 444 69 1 2 1 2
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Tabelle 10: Fall 2b - Lärmkenngrößen 

 

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2

1 19634 1139 177 1,5 2,5 1 2

2 14857 862 134 1,5 2,5 1 2

3 13904 806 125 1,5 2,5 1 2

4 13701 795 123 1,5 2,5 1 2

5 8763 508 79 3 4 2 3

6 7752 450 70 3 4 2 3

7 5517 320 50 2 3 1,5 2,5

8 6271 364 56 2 3 1,5 2,5

9 5927 344 53 2 3 1,5 2,5

10 6197 359 56 1 2 1 2

11 3542 205 32 1 2 1 2

12 7548 438 68 1 2 1 2

13 6429 373 58 1 2 1 2

14 1631 95 15 1 2 1 2

15 5526 321 50 1 2 1 2

16 2115 123 19 2 1 0 0

17 1080 63 10 2 1 0 0

18 720 42 6 2 1 0 0

19 360 21 3 2 1 0 0

20 720 42 6 2 1 0 0

21 900 52 8 2 1 0 0

22 180 10 2 2 1 0 0

23 180 10 2 2 1 0 0

24 360 21 3 2 1 0 0

25 720 42 6 2 1 0 0

26 270 16 2 2 1 0 0

27 360 21 3 2 1 0 0

28 540 31 5 2 1 0 0

29 720 42 6 2 1 0 0

30 1080 63 10 2 1 0 0

31 5040 292 45 2 1 0 0

32 1800 104 16 2 1 0 0

33 855 50 8 2 0,5 0 0

34 450 26 4 2 0,5 0 0

35 119 7 1 1 2 1 2
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Tabelle 11: Fall 3 - Lärmkenngrößen

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2

1 18118 1051 163 1,5 2,5 1 2

2 15544 902 140 1,5 2,5 1 2

3 14608 847 131 1,5 2,5 1 2

4 17856 1036 161 1,5 2,5 1 2

5 8025 465 72 3 4 2 3

6 7014 407 63 3 4 2 3

7 4365 253 39 2 3 1,5 2,5

8 4694 272 42 2 3 1,5 2,5

9 4417 256 40 2 3 1,5 2,5

10 6475 376 58 1 2 1 2

11 12238 710 110 1 2 1 2

12 6256 363 56 1 2 1 2

13 4892 284 44 1 2 1 2

14 1631 95 15 1 2 1 2

15 13946 809 126 1 2 1 2

16 2115 123 19 2 1 0 0

17 1080 63 10 2 1 0 0

18 720 42 6 2 1 0 0

19 360 21 3 2 1 0 0

20 720 42 6 2 1 0 0

21 900 52 8 2 1 0 0

22 180 10 2 2 1 0 0

23 180 10 2 2 1 0 0

24 360 21 3 2 1 0 0

25 720 42 6 2 1 0 0

26 270 16 2 2 1 0 0

27 360 21 3 2 1 0 0

28 540 31 5 2 1 0 0

29 720 42 6 2 1 0 0

30 1080 63 10 2 1 0 0

31 5040 292 45 2 1 0 0

32 1800 104 16 2 1 0 0

33 855 50 8 2 0,5 0 0

34 450 26 4 2 0,5 0 0

35 119 7 1 1 2 1 2
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9 Anhang  

9.1 Verkehrserzeugung 

 

Tabelle 12: Verkehrserzeugung Gewerbe 
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Tabelle 13: Verkehrserzeugung Wohnen 
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Tabelle 14: Verkehrserzeugung Kindertagesstätte 

 

 

Tabelle 15: Verkehrserzeugung Ärztehaus 

 

 

Tabelle 16: Verkehrserzeugung Einkaufen
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9.2 Knotenstrombelastungen 

9.2.1 Fall 1 – Knotenstrombelastungen Morgenspitze 

Knoten 1 Knoten 2 

    

Knoten 4 Knoten 5 
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Knoten 7 

 

 

9.2.2 Fall 1 – Knotenstrombelastungen Abendspitze 

Knoten 1 Knoten 2 

    

 

 

 

 

 

 

 

Knoten 4 

 

 

 

 

 

 

 

Knoten 5 
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Knoten 7  
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9.2.3 Fall 2a – Knotenstrombelastungen Morgenspitze 

Knoten 1 Knoten 2 

    

Knoten 4 Knoten 5 

  

Knoten 6 Knoten 7 
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9.2.4 Fall 2a – Knotenstrombelastungen Abendspitze 

Knoten 1 Knoten 2 

    

Knoten 4 Knoten 5 

  

Knoten 6 Knoten 7 
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9.2.5 Fall 2b – Knotenstrombelastungen Morgenspitze 

Knoten 1 Knoten 3 

    

Knoten 4 Knoten 6 

  

Knoten 7  
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9.2.6 Fall 2b – Knotenstrombelastungen Abendspitze 

Knoten 1 Knoten 3 

    

Knoten 4 Knoten 6 

  

Knoten 7  
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9.2.7 Fall 3 – Knotenstrombelastungen Morgenspitze 

Knoten 1 Knoten 3 

    

Knoten 4 Knoten 6 

  

Knoten 7 Knoten 8 
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9.2.8 Fall 3 – Knotenstrombelastungen Abendspitze 

Knoten 1 Knoten 3 

    

Knoten 4 Knoten 6 

  

Knoten 7 Knoten 8 
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9.3 Leistungsfähigkeitsnachweise 

9.3.1 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 1 
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9.3.2 Fall 1 - Abendspitze Knoten 1 
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9.3.3 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 2 
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9.3.4 Fall 1 - Abendspitze Knoten 2 
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9.3.5 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 4 
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9.3.6 Fall 1 - Abendspitze Knoten 4 
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9.3.7 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 5 
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9.3.8 Fall 1 - Abendspitze Knoten 5 
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9.3.9 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 7 
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9.3.10 Fall 1 - Abendspitze Knoten 7 
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9.3.11 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 1 
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9.3.12 Fall 2a - Abendspitze Knoten 1 
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9.3.13 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 2 
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9.3.14 Fall 2a - Abendspitze Knoten 2 
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9.3.15 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 4 
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9.3.16 Fall 2a - Abendspitze Knoten 4 
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9.3.17 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 5 
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9.3.18 Fall 2a - Abendspitze Knoten 5 
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9.3.19 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 6 
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9.3.20 Fall 2a - Abendspitze Knoten 6 
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9.3.21 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 7 
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9.3.22 Fall 2a - Abendspitze Knoten 7 
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9.3.23 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 1 

 



Verkehrsuntersuchung B-Plan „Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA“ 

 
 

© 2025 PTV Transport Consult GmbH  Seite 71/91 

 

9.3.24 Fall 2b - Abendspitze Knoten 1 
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9.3.25 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 3 
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9.3.26 Fall 2b - Abendspitze Knoten 3 
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9.3.27 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 4 
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9.3.28 Fall 2b - Abendspitze Knoten 4 
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9.3.29 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 6 
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9.3.30 Fall 2b - Abendspitze Knoten 6 
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9.3.31 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 7 
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9.3.32 Fall 2b - Abendspitze Knoten 7 
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9.3.33 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 1 
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9.3.34 Fall 3 - Abendspitze Knoten 1 
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9.3.35 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 3 
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9.3.36 Fall 3 - Abendspitze Knoten 3 
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9.3.37 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 4 
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9.3.38 Fall 3 - Abendspitze Knoten 4 
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9.3.39 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 6 
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9.3.40 Fall 3 - Abendspitze Knoten 6 
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9.3.41 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 7 
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9.3.42 Fall 3 - Abendspitze Knoten 7 
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9.3.43 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 8 
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9.3.44 Fall 3 - Abendspitze Knoten 8 
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