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0 Vorbemerkung

Fir einen Teilbereich des DSD-Gelandes in Homburg wurde im Rahmen eines entsprechenden
Bebauungsplanverfahrens eine Verkehrsuntersuchung erstellt."

In der hier vorliegenden Uberarbeitung gibt es gegentiber dieser Verkehrsuntersuchung folgende
Anderungen:

¢ Im nérdlichen Teilbereich entfallt das geplante Sondernutzungsgebiet. Stattdessen ist fur das
gesamte Areal die Nutzung ,Urbanes Gebiet* ausgewiesen.

¢ Die sldliche Flache ist gréoler als bislang betrachtet. Im sliddstlichen Bereich kommt ein Fla-
chendreieck hinzu.

¢ Die Untersuchung basiert auf aktualisierten Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2021.

TPTV Transport Consult GmbH — Kreisstadt Homburg — Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Westlich des
Forums, Teilbereich 1%; im Auftrag der Munitor Gruppe; Karlsruhe, August 2021
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1  Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die agstaUmwelt GmbH hat fur die Kreisstadt Homburg den Entwurf des Bebauungsplans ,West-
lich des Forums, Teilbereich 1“ erstellt2. Das Areal umfasst einen Teilbereich des sogenannten
DSD-Gelandes. Fir diesen Bebauungsplan hat die PTV Transport Consult GmbH eine Verkehrs-
untersuchung, die die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Ansiedlungen aufzeigt, durchge-
flhrt.3

Im Nachgang dieser Verkehrsuntersuchung haben sich folgende Anderungen ergeben:

e Der Bebauungsplan wurde im Anschluss an die Beteiligung der Behdrden und Trager offentli-
cher Belange in zwei Bauabschnitte aufgeteilt und soll in zwei getrennten Verfahren zur Sat-
zung gebracht werden.

e Das durchgefiihrte Larmgutachten hat aufgezeigt, dass fiir den Bereich ,Wohnen“ die vorgese-
henen Grenzwerte nicht eingehalten werden kénnen. Dieser Bereich muss daher besser abge-
schirmt werden.

o Die fUr die Bebauung vorgesehene Flache befindet sich mittlerweile im Besitz eines neuen In-
vestors, der eigene Ideen in die zukiinftige Entwicklung der Flache einbringt.

e Hinsichtlich der verkehrlichen Erschlielung wird zusatzlich eine Variante untersucht, die sich
am Bestandsnetz orientiert. D.h., es ist zu untersuchen, inwieweit das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen uber die Straflen ,Am Forum®*/ Am Stadtbad“ abgewickelt werden kann.

Aus genannten Griinden ist daher das Verkehrsgutachten neu zu erstellen.

In einem ersten Schritt wurde zunachst nur der 1. Bauabschnitt betrachtet.# Dieser umfasst das
nordliche Areal entlang der StraBe ,Am Forum* sowie das geplante Gewerbegebiet im Siiden, das
an die Entenmuhlistrale angebunden wird. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde aufge-
zeigt und die Leistungsfahigkeit an den betreffenden Knoten nachgewiesen.

Der vorliegende Bericht enthalt die Ergebnisse der Gesamtbebauung des Areals.

2 Arbeitsgruppe Stadt- und Umweltplanung agstaUMWELT GmbH, Saarbriicker Strale 178 ,66333 Volklingen
- KREISSTADT HOMBURG Bebauungsplan ,Westlich des Forums, Teilbereich 1 mit paralleler Teilanderung

des Flachennutzungsplanes; im Auftrag der Kreisstadt Homburg; Volklingen, Februar 2020

3 PTV Transport Consult GmbH — Kreisstadt Homburg — Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Westlich des
Forums, Teilbereich 1% im Auftrag der Munitor Gruppe; Karlsruhe, August 2021

4 PTV Transport Consult GmbH - Kreisstadt Homburg — Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Westlich des

Forums, Teilbereich 1% im Auftrag der F&R Industriedemontage und Abbruch GmbH; Karlsruhe, Februar 2023
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Abbildung 1: Bebauungsvorschlag zum Bebauungsplan ,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1.BA" (Quelle:
Ferraro Group)
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2  Grundlagedaten

Fir die vorliegende Untersuchung fir das Bebauungsplanverfahren ,Westliches Forum® wird auf
vorhandene Daten aus verschiedenen Verkehrsuntersuchungen in der Vergangenheit, die die PTV
Transport Consult GmbH in Homburg durchgefiihrt hat, zurtickgegriffen.

Im vorliegenden Fall kann auf aktuelle Zahldaten aus dem Jahr 2021 zuriickgegriffen werden. Es
wurden dabei auch erstmals an Knotenpunkten gezahlt, fur die bislang keine Daten vorlagen. Dazu
gehdren u.a. die Knoten ,Am Forum“/“Am Stadtbad” bzw. Saarbrticker Strafe/,Am Forum®. Die Da-
ten wurden vom Auftraggeber fir die Verkehrsuntersuchung B-Plan ,Westlich des Forums, Teilbe-
reich 1, 1. + 2. BA" freigegeben.?

5 PTV Transport Consult GmbH — B 423 — Ortsumfahrung Schwarzenacker/Schwarzenbach; im Auftrag des
Landesbetriebs flir Strallenbau Saarland; in Bearbeitung
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3  Heutiges Verkehrsaufkommen — Analyse Nullfall 2021

Das heutige Verkehrsaufkommen im Bereich der Homburger Innenstadt und damit in der Nahe der
vorgesehenen Bebauung ist gepragt durch die in Richtung Innenstadt verlaufenden Hauptverkehrs-
straen B 423 (Entenweiherstralle / Bexbacher StralRe) und die L119 (Saarbrlcker Stral3e).

Auf der B 423 sind im Bereich der Innenstadt Verkehrsbelastungen zwischen 25.900 und 28.500
Kfz/24h zu verzeichnen. Die Verkehrsbelastung auf der Saarbriicker Stral3e liegt zwischen 12.150
und 19.200 Kfz/24h.

Die Flache fiur die vorgesehene Bebauung ist eingegrenzt durch die Straen

e Am Forum

e Am Stadtbad

e EntenmuhistralRe

e L217 — Beeder Stralle

e L119 — Saarbricker StralRe

Auf der Stralle Am Forum als ErschlieBungsstralie fiir das Rathaus/Kreishaus liegt die Verkehrs-
belastung zwischen 5.850 und 6.400 Kfz/24h. Auf den anderen Stral3en, die die Flache umschlie-
Ren, sind Verkehrsbelastungen zwischen 2.700 und 5.800 Kfz/24h zu verzeichnen.

Die Verkehrsbelastungen des Analyse Nullfalls 2021 sind in Abbildung 2 dargestellt.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®
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S B, i ™

Abbildung 2: Analyse Nullfall 2021 — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h
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4  Zukunftiges Verkehrsaufkommen — Prognose Nullfall 2030

Das zukunftige Verkehrsaufkommen bis zum Prognosehorizont 2030 in Homburg ist durch zwei
wesentliche Entwicklungen gekennzeichnet. Zum einen wird der mittlerweile realisierte Umbau der
Anschlussstelle Homburg beriicksichtigt. Zum anderen wird das Gewerbegebiet Zunderbaum zwi-
schen A6 und Innenstadt weiterentwickelt. Durch die dortige neue Aufsiedelung wird ein Verkehrs-
aufkommen von tber 5.000 Kfz/24h erwartet.

Fir den Bereich der Homburger Innenstadt ist mit einer insgesamt geringflgigen Verkehrszu-
nahme zu rechnen.

Auf der B 423 im Bereich der Innenstadt liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 26.450 und
29.100 Kfz/24h und damit um ca. 600 Kfz/24h hdher als im Analyse Nullfall 2021.

Auf der L119 (Saarbricker Strafe) nimmt die Verkehrsbelastung ebenfalls geringfligig zu. Dies gilt
auch flir andere Strallenabschnitte im Bereich des Planungsraums (Abbildung 3).

B 203 PTY, IS

Abbildung 3: Prognose Nullfall 2030 — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h
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5 Bebauungsplanflache — Ermittlung des zukilinftigen Verkehrsaufkom-

mens

Fir die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens fiir den Kraftfahrzeugverkehr werden die
in Tabelle 1 dargestellten Nutzungen je Teilgebiet beriicksichtigt. Die aktuellen Uberlegungen zur
kiinftigen Nutzung bilden die Grundlage fiir die folgende Ausarbeitung. Lediglich fiir den Lebens-
mittelmarkt im Teilgebiet 1, der an die Beeder Stralie angebunden werden soll, wurde das Nut-
zungskonzept bereits etwas konkretisiert. Es ist jedoch anzumerken, dass sich in der weiteren Pla-
nungsphase Anderungen ergeben kénnen, welche das prognostizierte Verkehrsaufkommen beein-

flussen.
. . . . Flache
Teilgebiet Gebietsbezeichnung Geplante Nutzung -
m
1 SO Gebiet LEH Lebensmittel, Einzelhandel 8.000
2 eingeschrinktes GE Gebiet Biiro, Artztehaus, kleinflichiger Handel 14.700
3 MU Gehiet Biiro, Artztehaus, zentr. Parken etc. 5.500
4 MU Gebiet ca. 60 % Wohnen, ca. 40 % Dienstleitungen 14.500
5 MU Gehiet ca. 70 % Wohnen, ca. 30 % Dienstleistungen 7.340
3] MU Gebiet ca. 30 % Wohnen, ca. 70 % Dienstleistung, KITA 5.300
7 MU Gehiet ca. 20 % Wohne, ca. 80 % Dienstleitungen 4,000
2 MU Gebiet ca. 60 % Wohnen, ca. 40 % Handel 2.440
9 MU Gebiet ca. 75 % Wohnen, ca. 25 % Dienstleitungen 31.270
10 MU Gebiet ca. 85 % Wohnen, ca. 15 % Dienstleistungen 10.143
11 MU Gebiet ca. 90 % Wohnen, ca. 10 % Dienstleitungen 6.908
12 MU Gebiet ca. 85 % Wohnen, ca. 15 % Dienstleitungen 10.611
13 eingeschrinktes GE Gebiet ca. 100 % nicht stérendes Gewerbe 33.000
Summe 153.712
Tabelle 1:  Nutzungen und Flache der Teilgebiete
Die Lage der einzelnen Teilgebiete zeigt die folgende Abbildung:
Seite 14/91
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Abbildung 4: Lage der Teilgebiete (Quelle: Ferraro Group)

Das vorliegende Nutzungskonzept flir das zu entwickelnde Areal ist gekennzeichnet durch seine
Nutzungsmischung (Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe, Einzelhandel, Arztehduser, Kindertages-
statte etc.) und basiert auf einer vorab erstellten Studie, die eine entsprechende Bedarfsermittlung
zu moglichen Nutzungen auf dem DSD-Gelande durchgefiihrt hatb. Diese Nutzungsmischung er-
laubt, in diesem Areal einen hohen Anteil an Wegen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (FuR,
Fahrrad) zurtiickzulegen. Auch die Nahe zur Innenstadt und zu den benachbarten Einkaufsmaoglich-
keiten (Baumarkt, Discounter) sind schnell zu Fufl oder Fahrrad erreichbar. Dadurch ist bei der

8 bulwiengesa AG — Nutzungsscreening Industrieareal Saarbriicker StraRe, 66424 Homburg an der Saar; im
Auftrag der Ferraro-Group; 15.02.2023
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Ermittlung des zuklnftigen Verkehrsaufkommens davon auszugehen, dass vergleichsweise wenig
Wege mit dem Kraftfahrzeug durchgefiihrt werden. Auch wird davon ausgegangen, dass die Stra-
Renquerschnitte im Plangebiet nur fir den Anliegerverkehr ausgelegt sind und somit kein Anreiz fir
Durchgangsverkehre geschaffen werden.

Das zugrunde liegende Nutzungskonzept stellt im planerischen Sinn kein Maximal-Szenario hin-
sichtlich des zu erwartenden Verkehrsaufkommens dar. Dazu musste der gewerbliche Aspekt (ins-
besondere Blironutzung) erhéht werden. Allerdings erscheint dies unrealistisch, da die oben ge-
nannte Studie zur Bedarfsermittlung einen solchen Bedarf nicht aufzeigt. Insofern ist die geplante
Nutzungsmischung als realistisches Szenario einzustufen.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis des Programms ,Ver_Bau“.” In der fol-
genden Tabelle 2 ist das ermittelte Verkehrsaufkommen je Teilgebiet zu sehen. Insgesamt ist mit
einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von ungefahr 9.700 Kfz-Bewegungen/24h zu rechnen.
Eine detaillierte Darstellung der Verkehrserzeugung je Nutzung ist dem Anhang Kapitel 9.1 zu ent-

nehmen.
Teilgebiet Gebietshezeichnung Geplante Nutzung Flache LR L
[m?] [Kfz-Bewegungen,/24h]

1 S0 Gebiet LEH Lebensmittel, Einzelhandel 8.000 3.200

2 eingeschranktes GE Gebiet Biro, Artztehaus, kleinflichiger Handel 14,700 1.923

3 MU Gebiet Biiro, Artztehaus, zentr. Parken etc. 5.500 223

4 MU Gebiet ca. 60 % Wohnen, ca. 40 % Dienstleitungen 14.500 532

5 MU Gebiet ca. 70 % Wohnen, ca. 30 % Dienstleistungen 7.340 268

6 MU Gebiet ca. 30 % Wohnen, ca. 70 % Dienstleistung, KITA 5.300 259

7 MU Gebiet ca. 20 % Wohne, ca. 80 % Dienstleitungen 4.000 157

8 MU Gebiet ca. 60 % Wohnen, ca. 40 % Handel 2.440 84

9 MU Gebiet ca. 75 % Wohnen, ca. 25 % Dienstleitungen 31.270 1.101

10 MU Gebiet ca. 85 % Wohnen, ca. 15 % Dienstleistungen 10.143 362

11 MU Gebiet ca. 90 % Wohnen, ca. 10 % Dienstleitungen 6.908 245

12 MU Gebiet ca. 85 % Wohnen, ca. 15 % Dienstleitungen 10.611 372

13 eingeschranktes GE Gebiet ca. 100 % nicht stérendes Gewerbe 33.000 1.004
Summe 153.712 0.731

Tabelle 2:  Ermitteltes Verkehrsaufkommen je Teilgebiet

Raumliche Verteilung:

Bei der raumlichen Verteilung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird angenommen, dass
sich der gréfte Anteil des zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf die Hauptverkehrsstrallen B 423
und L119 verteilen wird.

Es wird angenommen, dass sich jeweils 30% des zu erwartenden Verkehrsaufkommens auf die
Bexbacher Strafle nach Norden bzw. Zweibricker StralRe nach Siden verteilen. 20% des zukunfti-
gen Verkehrsaufkommens orientieren sich tber die L119 nach Westen.

Jeweils 5% des Verkehrsautkommens verteilen sich auf die Beeder Stralle, TalstralRe, Ringstralte
und Zweibrucker StralRe in Richtung Innenstadt.

7 Bosserhoff: Programm Ver_Bau — Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung; Ausgabe 2021
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Abbildung 5 zeigt die radumliche Verteilung.
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Abbildung 5: Raumliche Verteilung des zukinftigen Verkehrsaufkommens

fuhrt.
Teilgebiet | Anbindung liber
1 Beeder StralRe
2 Beeder Strale
3 Am Forum
4 Am Forum
5 Am Stadtbad
6 Beeder Strale
7 Beeder StralRe
8 Beeder Strale
9 Am Stadtbad
10 Am Stadtbad
11 Am Stadtbad
12 Am Stadtbad
13 EntenmiihlstraRe
Tabelle 3:

Anbindung der Teilgebiete an das Strallennetz

Die Anbindung der einzelnen Teilgebiete an das vorhandene Stral’ennetz ist in Tabelle 3 aufge-

© 2025 PTV Transport Consult GmbH
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6  Fallbetrachtungen

6.1 Fall 1

Fall 1 beinhaltet das Verkehrsaufkommen von Bauabschnitt 1. Die VerkehrserschlieBung verlauft
Uber das heutige StralRennetz.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen nimmt die Verkehrsbelastung im Umfeld der vorgese-
henen Ansiedlungen zu. Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen. Als Re-
ferenzfall gilt der Analyse Nullfall 2021.

Auf der B 423 liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 25.900 und 29.150 Kfz/24h und damit um
bis zu ca. 900 Kfz/24h héher als im Analyse Nullfall 2021.

Auf der Stral’e Am Forum sind Verkehrszunahmen zwischen ca. 700 und 1.000 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Die Maximalbelastung liegt bei ca. 7.400 Kfz/24h im Bereich der Saarbricker Strale.

Auf der Saarbriicker Strafde ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 13.150 und 19.850 Kfz/24h
zu rechnen. Gegeniber dem Analyse Nullfall 2021 sind dies Zunahmen um bis zu 1.150 Kfz/24h.

Auch auf der Beeder Stralte und der Entenmdihlstrale sind Verkehrszunahmen zu erwarten. Diese
liegen zwischen 700 und 1.000 Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen mit dem zusatzlichen Verkehr des 1. Bauabschnitts sind in Abbildung 6
dargestellt.
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Abbildung 6: Fall 1 — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h

6.2 Fall 2a

Der Fall 2a beinhaltet die komplette Aufsiedelung des Areals, d.h. die Beriicksichtigung von Bauab-
schnitt 1 und 2.

Die Erschlieung erfolgt Gber das heutige Verkehrsnetz. Die dstliche Zufahrt im Bereich ,Am Stadt-
bad® erfolgt tber einen Kreisverkehr. Als Referenzfall gilt der Prognose Nullfall 2030.

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen nimmt die Verkehrsbelastung im Umfeld der vorgese-
henen Ansiedlungen zu. Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen.

Auf der B 423 liegen die Verkehrsbelastungen zwischen 25.000 und 29.700 Kfz/24h und damit um
bis zu ca. 2.600 Kfz/24h hoher als im Prognose Nullfall 2030.

Auf der Stralle Am Forum sind Verkehrszunahmen zwischen ca. 400 und 1.900 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Die Maximalbelastung liegt bei ca. 8.500 Kfz/24h in Hohe der Saarbrlcker Stral3e.
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Auf der Saarbrucker Stralde ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 15.450 und 21.800 Kfz/24h
zu rechnen. Gegeniber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu 3.400 Kfz/24h.

Auch auf der Beeder Stral’e und der Entenmdihlstrale sind Verkehrszunahmen zu erwarten. Diese
liegen zwischen 2.500 und 3.900 Kfz/24h.

Die Zufahrtstrale im Bereich der Beeder Stralle weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600
Kfz/24h auf.

Die ErschlieBungsstrale flir den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400
Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 — 1.200
Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen in Fall 2a sind in Abbildung 7 dargestellt.

arbriscker Stralle

L119- 58

020G P, HERE

Abbildung 7: Fall 2a — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h
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6.3 Fall 2b

Der Fall 2b beinhaltet ebenfalls die komplette Aufsiedelung des Areals. Hinsichtlich der Erschlie-
Bung gibt es jedoch folgende Anderung. Zwischen der Strale ,Am Stadtbad® und der Saarbriicker
Strale ist eine PlanstralRe als Vorgriff auf die geplante Ortsumfahrung der B 423 Schwarzenbach —
Schwarzenacker vorgesehen. Erganzt wird diese MaRnahme mit der Abbindung der Stralle ,Am
Forum*® im Bereich der Saarbriicker Stral’e. Als Referenzfall gilt der Prognose Nullfall 2030.

Auf der B 423 im Innenstadtbereich sind Verkehrsbelastungen zwischen 29.000 und 29.700
Kfz/24h zu verzeichnen. Gegenliber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu
ca. 2.900 Kfz/24h.

Auf der Strale ,Am Forum® sind durch die Abbindung im westlichen Teil zwischen Saarbriicker
Stralle und ,Am Stadtbad“ deutliche Entlastungen zu erkennen. Im 6stlichen Abschnitt zwischen
“Am Stadtbad” und Entenweiherstralle liegt das Verkehrsaufkommen bei ca. 8.050 Kfz/24h und da-
mit um ca. 2.100 Kfz/24h héher als im Prognose Nullfall 2030.

Auf der Planstrale zwischen Saarbrlcker Stral3e und “Am Stadtbad® liegt die Verkehrsbelastung
bei ca. 6.100 Kfz/24h.

Auf der Saarbriicker Stralde ist mit einer Verkehrsbelastung zwischen 15.450 und 21.800 Kfz/24h
zu rechnen. Gegeniiber dem Prognose Nullfall 2030 sind dies Zunahmen um bis zu 3.200 Kfz/24h.

Auch auf der Beeder Stralte und der Entenmihlstralle ist mit Verkehrszunahmen zu rechnen.
Diese liegen zwischen 2.500 und 3.900 Kfz/24h.

Die Zufahrtstrafle im Bereich der Beeder Strale weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600
Kfz/24h auf.

Die ErschlieBungsstrale fur den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400
Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 — 1.200
Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen in Fall 2b sind in Abbildung 8 dargestellt.
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DEEG Y, HEHE

Abbildung 8: Fall 2b — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h

6.4 Fall 3

Fall 3 baut auf Fall 2b auf und beriicksichtigt zudem den Verkehr der verlagerten B 423 im Zuge
der Ortsumfahrung Schwarzenbach-Schwarzenacker.

Ergebnisse
Im Einzelnen ist mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen.

Auf der B 423neu liegt die Verkehrsbelastung zwischen 13.600 und 15.500 Kfz/24h, d.h. ein star-
ker Verkehrsstrom wird entlang bzw. durch das Teilgebiet Forum gefihrt.

Die Verlegung der B 423 fuhrt zu einer Entlastung auf der alten Trasse. Dabei sind Verkehrsrick-
gange von bis zu ca. 7.100 Kfz/24h zu verzeichnen.

Auf der Strale ,Am Forum*® sind durch die Abbindung im westlichen Teil zwischen Saarbriicker
Strafle und ,Am Stadtbad® deutliche Entlastungen zu erkennen. Im 6stlichen Abschnitt zwischen
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“Am Stadtbad“ und Entenweiherstrale liegt das Verkehrsaufkommen bei ca. 6.400 Kfz/24h und da-
mit um ca. 400 Kfz/24h hoher als im Prognose Nullfall 2030.

Auf der Saarbriicker Stralde ist zwischen der Einmiindung der Planstraflde und der Bexbacher-
Stralle mit einer Verkehrsbelastung von ca. 19.850 Kfz/24h zu rechnen. Gegeniiber dem Prognose
Nullfall 2030 ist dies eine Zunahme um ca. 7.300 Kfz/24h. Im restlichen Verlauf der Saarbricker
Stralle sind geringe Zunahmen zu verzeichnen.

Auf der Beeder Stralte und der Entenmihlstralle sind ebenfalls Verkehrszunahmen zu erwarten.
Diese liegen zwischen 800 und 3.100 Kfz/24h.

Die Zufahrtstralle im Bereich der Beeder Strale weist ein Verkehrsaufkommen von ca. 5.600
Kfz/24h auf.

Die ErschlieBungsstrale fir den Bereich mit der vorgesehenen Wohnnutzung wird von ca. 2.400
Kfz/24h befahren. Im Wohngebiet selbst liegen die Verkehrsmengen zwischen ca. 200 — 1.200
Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen im Fall 3 sind in Abbildung 9 dargestellt.

VT FTY, HEME

Abbildung 9: Fall 3 — Verkehrsbelastungen in Kfz/24h
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7  Leistungsfahigkeitsnachweise

Fir insgesamt 8 Knotenpunkte im Umkreis des B-Plans werden entsprechend der verschiedenen
ErschlieBungs- bzw. Aufsiedelungsvarianten Nachweise der Leistungsfahigkeit gemal HBS 20158
gefuhrt. Dies betrifft folgende Knotenpunkte (vgl. Abbildung 10):

e K1: Bexbacher Stralle (B 423) / Entenweiherstralie (B 423) Saarbriicker Stral3e (L119)/ Tal-
stralle

e K2: Saarbrucker StralRe (L119) / Am Forum

e K3: Saarbriicker Stralle (L119) / Planstralle (neu)

e K4: Saarbriicker Stralle (L119) / Beeder Stral3e (L127) / Richard-Wagner-Strale

e K5: Am Forum / Am Stadtbad

e K6: Am Stadtbad / Anbindung B-Plan-Gebiet (Planstralle) / Zufahrt Globus Baumarkt (neu)
e K7: Am Stadtbad / Entenmduhistrafte / (B 423neu)

e KB8: Neue Industriestral’e / B 423neu (neu)

499 7

Saarbrﬂc:k%___-. L {3 (2)==—u L
— / Hombur B 423

e

e
e

Entenmiihlstr,

‘..'. g & .

% s gt

% (8) & & i

L & » e

S g p . (4]
Neue Industriestr.

Abbildung 10: Ubersicht Verortung Knotenpunkte (Leistungsfahigkeitsbetrachtung), Kartengrundlage: Open
Street Map und Mitwirkende (Lizenz: CC BY-SA)

Tabelle 4 listet auf, fur welche Knoten je Fall die Leistungsfahigkeitsnachweise durchgefuhrt wer-
den mussen.

8 FGSV: Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Knoten Fall 1 Fall 2a Fall 2b Fall 3
K1 X X X X
K2 X X - -
K3 - - X X
K4 X X X X
K5 X X - -
K6 - X X X
K7 X X X X
K8 - - - X

Tabelle 4:  Ubersicht der durchzufiihrenden Leistungsfahigkeitsnachweise

Fir die durchzufiihrenden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen (K1 — K8) werden zunachst die mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Die Datengrundlage hierfur bil-
den Verkehrsbelastungen je Fall aus dem Verkehrsmodell sowie die Ergebnisse aus den Verkehrs-
zahlungen in Homburg. Aus den Verkehrserhebungen werden die Spitzenstundenanteile ermittelt
und auf die Modellbelastungen angerechnet und so die Spitzenstundenbelastungen fir die ver-
schiedenen Faélle abgeleitet. Die Knotenstromdarstellungen im Anhang (vgl. Kapitel 8) zeigen die
resultierenden morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen je Fall jeweils flir den
Kfz- und den Schwerverkehr.

Auf Basis der Spitzenstundenbelastungen erfolgt die Excel-basierte Berechnung der Leistungsfa-
higkeiten nach HBS 2015 je Fall fir die Morgen- und Abendspitze. Dabei wird zwischen den fol-
genden drei Steuerungsformen differenziert:

e Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt (VFK)
e Signalisierter Knotenpunkt (LSA)
e Kreisverkehr (KV)

Mit dem Verfahren des HBS wird die Verkehrsqualitat nach Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A (sehr gut) bis F (ungentgend; HBS 2015, S. 7) analog dem Schulnotensystem bewer-
tet. ZielgroRe zur Bemessung und fiir eine ausreichende Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden ist
die Qualitatsstufe D - sie charakterisiert eine ausreichend leistungsfahige Verkehrsabwicklung.

Die Ermittlung der Qualitatsstufe an Knotenpunkten erfolgt in Abhangigkeit der Wartezeit der Ver-
kehrsteilnehmenden im Kfz-Verkehr. Fir jeden Strom an einem Knotenpunkt wird die Qualitats-
stufe ermittelt. Fir die Gesamtbewertung des Knotenpunkts maflgebend ist der Strom mit der
schlechtesten Qualitatsstufe. Eine Beschreibung dieser Qualitatsstufen und damit verbundene
Grenzwerte der Wartezeiten sind flr Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage/Vorfahrtsregelung in
nachfolgender Tabelle enthalten (vgl. HBS 2015, S4-9 und S5-5).
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Qualitatsstufe

Beschreibung

Stufe A (sehr gut)
Mittlere Verlustzeit:

LSA <20 s, Vorfahrtsknoten <10 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B (gut)
Mittlere Verlustzeit:

LSA < 35 s, Vorfahrtsknoten <20 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-
zeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren.

Stufe C (befriedigend)
Mittlere Verlustzeit:

LSA <50 s, Vorfahrtsknoten <30 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer spilrbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Verkehrsteilnehmer koénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
gelegentlich Rickstau auf.

Stufe D (ausreichend)
Mittlere Verlustzeit:

LSA <70 s, Vorfahrtsknoten <45 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabe-
zeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E (mangelhaft)
Mittlere Verlustzeit:
LSA > 70 s, Vorfahrtsknoten > 45 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umldufen ein Rickstau auf.

Stufe F (ungentigend)

Verkehrsstarke > Kapazitat

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten.
Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen
bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Tabelle 5:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (HBS 2015, S. S4-9 und S. S5-5)

Die Tabelle 6 und Abbildung 11 zeigen die Ergebnisse der HBS-Berechnungen in tabellarischer
Form und in einer Plandarstellung je Variante. Fur die einzelnen Knotenpunkte bedeuten die Er-

gebnisse Folgendes:

e K1: Der signalisierte Knotenpunkt ist in allen Fallen sowohl in der Morgen- als auch in der

Abendspitze leistungsfahig (QSV D).

o K2: Die vorfahrtgeregelte Einmindung ist im Fall 1 noch leistungsféhig, durch die Verkehrszu-
nahmen im Fall 2a kénnen die Verkehre (Abbieger aus ,Am Forum® in die Saarbriicker StralRe)
nicht mehr leistungsféhig abgewickelt werden. Durch eine Signalisierung kann die Leistungsfa-
higkeit der Einmiindung sichergestellt werden (QSV C).

o Ka3: Die Situation der Anbindung der Planstral3e an die Saarbrucker Stral3e ist analog zum K2
einzuordnen. Eine vorfahrtgeregelte Einmiindung kann die aus der Planstral3e in die Saarbri-
cker Stral3e einfahrenden Fahrzeuge nicht leistungsfahig abwickeln. Auch hier verspricht eine
LSA-geregelte Steuerung in beiden Fallen eine ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV C).
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o K4: Fur den LSA-gesteuerten Knotenpunkt kann die Leistungsfahigkeit in allen Fallen sowohl in
der Morgen- als auch in der Abendspitze gewahrleistet werden (QSV D).

¢ KB5: Die vorfahrtgeregelte Kreuzung am K5 ist mit der Qualitatsstufe B fur die beiden maf3gebli-
chen Falle leistungsfahig (QSV B).

e K6: Am K6 sind in allen Féllen Kreisverkehre vorgesehen. In Fall 2a ist dieser 4-armig vorgese-
hen, in den Fallen 2b und 5-armig. In allen Fallen ist der Kreisverkehr leistungsfahig, auch in
Fall 3 mit der Anbindung der B 423neu (QSV C).

e KZ7: Die vorfahrtgeregelte Kreuzung am K7 ist im Fall 1, Fall 2a und Fall 2b nur gering belastet
(3-armig) und ist entsprechend leistungsfahig (QSV A). Erst durch die Weiterfuhrung im Fall 3
bis zur neuen Industriestrale im Zuge der B 423-neu ist mit einer deutlichen Verkehrszunahme
am K7 zu rechnen, die Verkehre kdnnen aber dennoch Uber die Kreisverkehrslésung leistungs-
fahig abgewickelt werden (QSV C).

e K8: Im Zuge der Entwicklungen durch die B 423-neu und die Anbindung dieser an die Neue In-
dustriestral’e muss die Abwicklung der Verkehre Uber eine LSA erfolgen, eine Vorfahrtsrege-
lung ist nicht ausreichend.

Zustand K1-LSA K2 - VFK K2 - LSA K3 - VFK K3 -LSA K4 - LSA
MSP (o3 (o3 B
Fall 1
ASP (o3 D D
MSP (o3 E B (o3
Fall 2a
MSP (o3 E B (o3
Fall 2b
ASP D (o3 D
MSP D D (o3
Fall 3
ASP D D D
Zustand K5 - VFK K6 - KV K7 - VFK K7 - KV K8 - VFK K8 - LSA
MSP A A
Fall 1
ASP B A
MSP A A A
Fall 2a
ASP B A A
MSP A A
Fall 2b
ASP A A
MSP (o3 B D
Fall 3
ASP (o3 (o3 D

Tabelle 6:  Gesamtibersicht Qualitatsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 2015, tabellarische
Ubersicht

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 27/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®
Fall 1 Fall 2a
L1198 L1118
Saarbricker Str. Saarbriicker Str.

B 423

Fall 2b
L119
Saarbricker Str.

.r"
e e e e e e e ]
T 4 Werkehrsuntersuchung B-Plan
CIH{OIVIe]  Transpot Consul G | Westlich des Forums
Stumpésiralie 1
the mind of movement 70131 Karstuhe PTV TC GmbH
prlenplbpibpi 21.02.2025

B423
Entenweiherstr.

Entenmihistr. W7 I

Neue Industriestr.

L119
Saarbriicker Str.

B 423
Entenweiherstr.

Entenmihistr. 1T

Neue Industriestr.

LSA
[l
L g et S50 e 8 15 A e A s s i
EE[c[o]EM  Qualititsstufen des Verkehrs (QSV}
nach dem HBS 2015
QSV Spitzenstunde morgens
QSV Spitzenstunde abends

Abbildung 11: Gesamtubersicht Qualitatsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 2015, grafische

Ubersicht
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8

LarmkenngroRen

Fir den weiteren Planungsprozess werden auf Basis der vorliegenden Verkehrsuntersuchung die
verkehrlichen Larmkennwerte nach RLS19 bendtigt.

Fir alle betrachteten Falle sind die Larmkennwerte zu ermitteln und aufzubereiten. Die Larmkenn-
werte sind:

DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr

mT: mittlere stlindliche Verkehrsbelastung (Tag)
mN: mittlere stlindliche Verkehrsbelastung (Nacht)
pT LKW 1

pT LKW 2

pN LKW 1

pN LKW 2

Die Larmkennwerte beziehen sich auf den DTV (durchschnittlicher taglicher Verkehr) und wurden
aus dem DTV-W (durchschnittlicher werktaglicher Verkehr) abgeleitet.

Die aufbereiteten Larmkennwerte sind in den Tabellen 7 bis 11 enthalten. Abbildung 12 zeigt die
entsprechenden Messquerschnitte.
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Abbildung 12: Lageplan Messquerschnitte Larmkenngréfien
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MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2
1 17.883 1.037 161 1,5 2,5 1 2
2 11.956 693 108 1,5 2,5 1 2
3 11.003 638 99 1,5 2,5 1 2
4 11.310 656 102 1,5 2,5 1 2
5 5.230 303 47 3 4 2 3
6 5.230 303 47 3 4 2 3
7 5.078 295 46 2 3 1,5 2,5
8 3.818 221 34 2 3 1,5 2,5
9 3.654 212 33 2 3 1,5 2,5
10 3.086 179 28 1 2 1 2
11 2.425 141 22 1 2 1 2
12 3.079 179 28 1 2 1 2
13 4.190 243 38 1 2 1 2
14 5.306 308 48 1 2 1 2
15 0 0 0 1 2 1 2
16 0 0 0 2 1 0 0
17 0 0 0 2 1 0 0
18 0 0 0 2 1 0 0
19 0 0 0 2 1 0 0
20 0 0 0 2 1 0 0
21 0 0 0 2 1 0 0
22 0 0 0 2 1 0 0
23 0 0 0 2 1 0 0
24 0 0 0 2 1 0 0
25 0 0 0 2 1 0 0
26 0 0 0 2 1 0 0
27 0 0 0 2 1 0 0
28 0 0 0 2 1 0 0
29 0 0 0 2 1 0 0
30 0 0 0 2 1 0 0
31 0 0 0 2 1 0 0
32 0 0 0 2 1 0 0
33 0 0 0 2 0,5 0 0
34 0 0 0 2 0,5 0 0
35 5.869 340 53 1 2 1 2
Tabelle 7:  Prognose Nullfall — LarmkenngréRen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2
1 17882 1037 161 1,5 2,5 1 2
2 12843 745 116 1,5 2,5 1 2
3 11837 687 107 1,5 2,5 1 2
4 12293 713 111 1,5 2,5 1 2
5 6135 356 55 3 4 2 3
6 6135 356 55 3 4 2 3
7 5071 294 46 2 3 1,5 2,5
8 4723 274 43 2 3 1,5 2,5
9 4259 247 38 2 3 1,5 2,5
10 3807 221 34 1 2 1 2
11 2419 140 22 1 2 1 2
12 3079 179 28 1 2 1 2
13 4744 275 43 1 2 1 2
14 5855 340 53 1 2 1 2
15 0 0 0 0 0 0 0
16 0 0 0 0 0 0 0
17 0 0 0 0 0 0 0
18 0 0 0 0 0 0 0
19 0 0 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0 0 0
21 0 0 0 0 0 0 0
22 0 0 0 0 0 0 0
23 0 0 0 0 0 0 0
24 0 0 0 0 0 0 0
25 0 0 0 0 0 0 0
26 0 0 0 0 0 0 0
27 0 0 0 0 0 0 0
28 0 0 0 0 0 0 0
29 0 0 0 0 0 0 0
30 0 0 0 0 0 0 0
31 0 0 0 0 0 0 0
32 0 0 0 0 0 0 0
33 1283 74 12 2 0,5 0 0
34 642 37 6 2 0,5 0 0
35 6648 386 60 1 2 1 2
Tabelle 8:  Fall 1 - LarmkenngréRen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2
1 19634 1139 177 1,5 2,5 1 2
2 14857 862 134 1,5 2,5 1 2
3 13904 806 125 1,5 2,5 1 2
4 14376 834 129 1,5 2,5 1 2
5 8763 508 79 3 4 2 3
6 7752 450 70 3 4 2 3
7 5517 320 50 2 3 1,5 2,5
8 6271 364 56 2 3 1,5 2,5
9 5927 344 53 2 3 1,5 2,5
10 6197 359 56 1 2 1 2
11 3542 205 32 1 2 1 2
12 4620 268 42 1 2 1 2
13 4584 266 41 1 2 1 2
14 7028 408 63 1 2 1 2
15 0 0 0 1 2 1 2
16 2115 123 19 2 1 0 0
17 1080 63 10 2 1 0 0
18 720 42 6 2 1 0 0
19 360 21 3 2 1 0 0
20 720 42 6 2 1 0 0
21 900 52 8 2 1 0 0
22 180 10 2 2 1 0 0
23 180 10 2 2 1 0 0
24 360 21 3 2 1 0 0
25 720 42 6 2 1 0 0
26 270 16 2 2 1 0 0
27 360 21 3 2 1 0 0
28 540 31 5 2 1 0 0
29 720 42 6 2 1 0 0
30 1080 63 10 2 1 0 0
31 5040 292 45 2 1 0 0
32 1800 104 16 2 1 0 0
33 855 50 8 2 0,5 0 0
34 450 26 4 2 0,5 0 0
35 7660 444 69 1 2 1 2
Tabelle 9:  Fall 2a - LarmkenngréRen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2
1 19634 1139 177 1,5 2,5 1 2
2 14857 862 134 1,5 2,5 1 2
3 13904 806 125 1,5 2,5 1 2
4 13701 795 123 1,5 2,5 1 2
5 8763 508 79 3 4 2 3
6 7752 450 70 3 4 2 3
7 5517 320 50 2 3 1,5 2,5
8 6271 364 56 2 3 1,5 2,5
9 5927 344 53 2 3 1,5 2,5
10 6197 359 56 1 2 1 2
11 3542 205 32 1 2 1 2
12 7548 438 68 1 2 1 2
13 6429 373 58 1 2 1 2
14 1631 95 15 1 2 1 2
15 5526 321 50 1 2 1 2
16 2115 123 19 2 1 0 0
17 1080 63 10 2 1 0 0
18 720 42 6 2 1 0 0
19 360 21 3 2 1 0 0
20 720 42 6 2 1 0 0
21 900 52 8 2 1 0 0
22 180 10 2 2 1 0 0
23 180 10 2 2 1 0 0
24 360 21 3 2 1 0 0
25 720 42 6 2 1 0 0
26 270 16 2 2 1 0 0
27 360 21 3 2 1 0 0
28 540 31 5 2 1 0 0
29 720 42 6 2 1 0 0
30 1080 63 10 2 1 0 0
31 5040 292 45 2 1 0 0
32 1800 104 16 2 1 0 0
33 855 50 2 0,5 0 0
34 450 26 4 2 0,5 0 0
35 119 7 1 2 1 2
Tabelle 10: Fall 2b - LarmkenngréRen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

MQ_LAERM DTV mt mn pt Lkw 1 pt Lkw 2 pn Lkw 1 pn Lkw 2
1 18118 1051 163 1,5 2,5 1 2
2 15544 902 140 1,5 2,5 1 2
3 14608 847 131 1,5 2,5 1 2
4 17856 1036 161 1,5 2,5 1 2
5 8025 465 72 3 4 2 3
6 7014 407 63 3 4 2 3
7 4365 253 39 2 3 1,5 2,5
8 4694 272 42 2 3 1,5 2,5
9 4417 256 40 2 3 1,5 2,5
10 6475 376 58 1 2 1 2
11 12238 710 110 1 2 1 2
12 6256 363 56 1 2 1 2
13 4892 284 44 1 2 1 2
14 1631 95 15 1 2 1 2
15 13946 809 126 1 2 1 2
16 2115 123 19 2 1 0 0
17 1080 63 10 2 1 0 0
18 720 42 6 2 1 0 0
19 360 21 3 2 1 0 0
20 720 42 6 2 1 0 0
21 900 52 8 2 1 0 0
22 180 10 2 2 1 0 0
23 180 10 2 2 1 0 0
24 360 21 3 2 1 0 0
25 720 42 6 2 1 0 0
26 270 16 2 2 1 0 0
27 360 21 3 2 1 0 0
28 540 31 5 2 1 0 0
29 720 42 6 2 1 0 0
30 1080 63 10 2 1 0 0
31 5040 292 45 2 1 0 0
32 1800 104 16 2 1 0 0
33 855 50 2 0,5 0 0
34 450 26 4 2 0,5 0 0
35 119 7 1 1 2 1 2
Tabelle 11: Fall 3 - LarmkenngréRen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA*

9 Anhang
9.1 Verkehrserzeugung
Teilgebist Nutzung Grﬁ!ie 2 B(EFje Beschaftigte An\'ﬁesen- anwefer}de Wege/ MIV- Antail Bes:tkzwu_ngs— L Reduktion F::ul:;n Be‘::f:ilr- Lo Wi::ct:;rlfts— W?::c?:nﬂs— i
{BGF) in m" |Beschaftigtem heitsgrad | Beschaftigte | Besch grad Fahrten reduziert | fahrten fahrten verkehr verkehr fahrten
2 k?jim Lll-tcat.'1n|i| 11.700 30 390 0.9 351 2 0, 11 447 15% 380 20% 76 5% 19 475
2 Bironutzung 5500 0 183 0,9 165 z 0, 1.1 210 15% 179 20% 28 E% 9 222
4 Diznstlzistungen 5800 30 193 0.9 174 z 0, 11 221 15% 128 20% kL 5%, 9 235
3 Dienstleistungen 2202 0 73 0,9 bé 2 0, 11 &4 15% 71 20% 14 5% 4 89
& Diznstlzistungen 2010 a0 100 0.9 90 z 0, 11 115 15% 98 20% 20 5%, 5 122
7 Dienstleistungen 3200 0 107 0,9 94 2 0, 11 122 15% 104 20% 21 5% 5 130
a Handzl 976 k1 28 0.9 25 2 0, 11 a2 15% 27 20% 5 5% 1 34
9 Dienstlzistungen 7818 a0 241 0,9 235 2 0, 11 298 15% 254 20% 51 5% 13 7
10 Diznstlzistungen 1.521 a0 51 0.9 44 2 0, 11 cg 15% 49 20% 10 5% 2 62
11 Dienstlzistungen 691 a0 23 0,9 21 2 0, 11 24 15% 22 20% 4 5% 1 28
12 Diznstlzistungen 1592 a0 53 0.9 48 2 0, 1.1 &1 15% 52 20% 10 5% k] &5
13 “ic'g stérandes | 44 g 40 825 0,9 743 7 0, 1.1 945 15% 803 20% 161 5% 40 1004
awarbea
Gesamt 77.009 1714 1.943 1.669 334 83 2784
Tabelle 12: Verkehrserzeugung Gewerbe
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA*

Teilgebiet {Bg:iﬁemz Ei:f:h'ﬁer Ei:::::er Wege | MIV-Anteil F;:I:_;n aeiﬂiir- Bf;::ﬁ::r Wi::ct::hs— WlF::crltleal;ts f::':;:
EW fahrten verkehr verkehr
4 B.700 49 178 3,8 0,4 270 5% 13 5% 13 297
5 5,138 48 107 3,8 0,4 163 5% B 5% B 79
& 1.290 49 26 3,8 0,4 40 5% 2 5% 2 44
7 800 49 & 3,8 0,4 25 5% 1 5% 1 27
B 1464 49 30 3,8 0,4 45 5% 2 5% 2 50
9 23.453 50 469 3,8 0,4 712 5% 36 5% 36 784
10 B.622 48 180 3,8 0,4 273 5% 14 5% 14 300
11 6.217 48 130 3,8 0,4 197 5% 10 5% 10 217
12 7.017 49 184 3,8 0,4 280 5% 14 5% 14 308
Gesamt | 64.703 357 543 27 27 2.206
Tabelle 13: Verkehrserzeugung Wohnen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA*

. . Grofie Beschaftigte je o Anwesen- | anwesende | Wege/ . Plow- M-
Teilgebiet| Nutzung {BGF)in m®| 100 gm BGF Beschaftigte heitsgrad | Beschaftigte | Besch MIV-Anteil Besetzungsgrad | Fahrten
& KiTa 1.080 25 25 0.9 23 3 a7 1.1 43
. . Grofie Kinder je 100 . Anwesen- | anwesende | Wege/ . Plow- MIV-
Teilgebiet) Nutzung {BGF) in m* gqm BGF Kind er heitsgrad Kinder Baglaiter D Besetzungsgrad | Fahrten
& KiTa 1.060 7 70 0.9 &3 4 02 1 [y}
Gesamt 93
Tabelle 14: Verkehrserzeugung Kindertagesstatte
Teilaebiet| Nutzun GroBe EGF je Beschaftigte Anwesen- | anwesende |Wege/ MIV-Antail Besztkzwu-n . MIV- Patienten: Wege Mmfn:ul MIV Wege | Gesamt-
= = {BGF) in m* |Beschaftigtem = heitsgrad | Beschaftigte | Besch “AmtEl grad = Fahrten |Weage/Beschaftigtem |Patienten Paten?ten Patienten | fahrten
2 Erztahaus 3.000 35 Bé 0.9 77 2 0.7 11 98 35 2.700 E0,0% 1.350 1.448
Tabelle 15: Verkehrserzeugung Arztehaus
Teilaebiot| Nutzung |CroPe (BGF) VKF je Anzahl Wege je MIV-Anteil Beschaftigte, Plow- Fahrten Anwesen- Fahrten anwesende | Gesamt-
g 9 in m? Beschaftigtem | Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Besetzungsgrad Beschaftigte heitsgrad Beschaftigte fahrten
1 Einzelhandel 4.000 90 36 2 a7 1.1 45 a9 4 41
Teilaebiet Kunden Anzahl Wege MIV-Anteil Kund en, Plow- Fahrten Kunden Mitnahmeeffekt Fahrten Kunden |Anteil Wirtschafts- | Fahrten Wirtschafts | Gezamt-
g je VKF Kunden je Kunde Kunden Bessetzungsgrad chne Effakte mit Effekten verkehr verkehr fahrten
1 1,39 4448 2 07 1.3 4790 35 3114 1% 48 a1sz2
Gezamt 3.202

Tabelle 16: Verkehrserzeugung Einkaufen
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2

9.2.1

Knotenstrombelastungen

Fall 1 — Knotenstrombelastungen Morgenspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®
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9.2.2

Fall 1 — Knotenstrombelastungen Abendspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2.3

Fall 2a — Knotenstrombelastungen Morgenspitze

Knoten 1

B423 - Bexbacher Stralke

=+ 00y
0o &
(-]

g38g
S =]

A
@
% 264 55
n 129 129
3 2 B
3 535 220 @
5 g
§ 250 102 @
o 179 179
o 129 £
= 558 363
-
v
-0 Ll e |
FB3s  Bjas=
B423 - Entenweiherstralie
Knoten 4
Richard-Wagner-Stralie
@ |
= pr
E w
o %
£ 8
S g
E e
- %,
@ 2
- el
> )
I [, -
SBEE Bledd
L217 - Beeder Stralte
Knoten 6
Am Stadtbad
35 0‘3 2B |5
- ol — —
[l
59 12 N
0 | i =)
L] 39 ! 14 ¥
2 T s =1
0]
= o8 = x_ 26 o
wn  § -— o
5 2
L o
N

-
e By
Domh

ELL
LBL

B
NSNA

Am Stadtbad

Knoten 2
@ B
=4 —ry
E ©
o 374 e !
s 80 135§
s 454 509 3
2 - =
z > §
§ 472 472 o
w238 8
> T 552 3
= =
iy (0]
Y
3!3 - | e
AjOOn (=3 k=0F=]
Am Forum
Knoten 5
Zufahrt Parkplatz
8
123
132 »
g 12
° 263 g
i g
5 13 %
< 82
145
320
R = L
Yaoa Blgez
Am Stadtbad
Knoten 7
B423neu - Am Stadtbad
CRERL]
]
] 38 8 2
£ 18 183 g
73] =
Z 221 281 E;
'E - =
g 77 52 2
£ o0 M 5
L 278 253 2
B423neu

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 42/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.24 Fall 2a — Knotenstrombelastungen Abendspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2.5 Fall 2b — Knotenstrombelastungen Morgenspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2.6 Fall 2b — Knotenstrombelastungen Abendspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2.7

Fall 3 — Knotenstrombelastungen Morgenspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.2.8

Fall 3 — Knotenstrombelastungen Abendspitze
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3 Leistungsfahigkeitsnachweise
9.3.1 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 1
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
E— Knotenpunkt mit LichtsignaiarTlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt K1, Fall 1 Datum:_24.03.2023
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: muej
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Strome: q X faj Nzg;j Nis ; Lgs; tw Qsv

SG [Kiz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [sl [l
1 K3 2.3 164 0,405 0,21 0,399 3,936 46 342 B
12 K3 1,2 162 0,406 0,21 0,401 3,806 45 343 B
13 K3 1 152 0,404 0,21 0,308 3,675 43 344 B
21 K1 56 389 0,641 0,32 1,168 9476 92 33,0 B
22 K1 b 396 0,642 0,32 1174 9,633 93 32,9 B
23 K1+K2 142 0,230 0,32 0,169 2,769 35 233 B
n K6 8,9 82 0,453 0,10 0,488 2421 32 479 C
32 K6 1,8 a7 0,455 0,10 0,493 2,544 33 475 C
33 K6 7 36 0,203 0,10 0,144 0,970 7 401 C
41 K4 11,12 484 0,720 0,37 1,825 12,238 114 343 B
42 Ka 1 505 0,719 0,37 1,818 12,678 17 33,8 B
43 K5 10 102 0,468 0,12 0,521 2,895 36 454 C

Gesamt 2701 0,582 346
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9.3.2 Fall 1 - Abendspitze Knoten 1
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt K1, Fall 1 Datum:_24.03.2023
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: muej
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Strome q X f Nag Nus j Lgs; tw; Qsv

SG [Kiz/h] 1 [l [Kiz] [Kfz] [m] sl [-]
11 K3 2,3 195 0,613 017 1,003 5,528 60 46,2 C
12 K3 12 194 0,616 017 1,015 5,519 60 46,4 o}
13 K3 1 182 0,613 0,17 0,999 5,222 57 46,9 ¢
21 K1 56 479 0,790 0,32 2,051 13,839 126 45,2 C
22 K1 5 488 0,791 0,32 2,968 14,064 128 451 C
23 K1+K2 261 0,423 0,32 0,433 5,553 60 26,5 B
31 K6 89 132 0,552 0,13 0,753 3,840 45 47,8 C
32 K6 7,8 141 0,553 0,13 0,757 4,055 47 47,2 C
33 K6 7 76 0,321 0,13 0,271 1,991 27 394 C
41 K4 11, 12 480 0,691 0,38 1,532 11,637 109 N5 B
42 K4 11 499 0,690 0,38 1,530 12,030 12 31,2 B
43 K5 10 124 0,521 0,13 0,657 3,544 42 46,2 c

Gesamt 3251 0,659 39,8
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9.3.3 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 2
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A f— 3

i — 7 AC /B

i—" suianr & Knotenpunkt: Saarbricker Strafle Am Forum
—_—
Verkehrsdaten: Diatwm: Failld Planung
Uhrzeit: M5P
Fufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ ?
&
Zielvorgaben: Mitlers Warntezeit t, = 45 5
Kmotenverkehrsstirke: 1171 Fz/h Qualitdtsstufe: o

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfakior: 1,10

Kapazititen der Einzelstrome
Haupistrime | Grundkap. | Abminderungs- | Kapaziat | Ausiasiungs-|  stawfreler
Zufahrt | Strom e G Taktor f; Cra grad ¥ Zustand
[Rang) [Fzm] [FE%-Em] H [FEw-Em] I Po
2 2 (1) - 1500 1,000 1504 0,252 -—
3 1) o 1600 1,000 16040 0,152 —
B 4 3} 47 3o 1,000 237 0,255 -_—
B (2) 524 833 1,000 833 0,103 =
c 7@ 634 625 1,000 625 0,236 0,764
B (1) — 1800 1,000 1800 0,177 —
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren wapaztat Kaparitat | Auslastungs- | Kapazitats- mitiiers Qualtats-
Zufahrt | Strom ez Iy Crej c grad x; resenve R, | Wanezeltw st
[Fzm] H [Fiw-Em] [Fzh] B [Fzm] 18] asv
i 2 413 1,100 1500 1635 0,252 1223 0,0 A
2 3 221 1,100 1600 1455 0,152 1234 0.0 A
s 4 =3 1,100 237 215 0,255 160 224 C
6 23 1,100 B33 575 0,103 516 7.0 A
c 7 134 1,100 625 5468 0,236 434 B3 A
8 258 1,100 1800 1636 07T 1347 o0 A
A 2+3 G534 1,100 1725 1568 0,404 234 0,0 A
B 446 114 1,100 431 437 0261 323 1.1 B
c 748 - - - - - - - -
erreichbare Qualitatssiufe QS‘U';;E C
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9.34 Fall 1 - Abendspitze Knoten 2
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D ——

P T A-C B

i_" Sulshit C Knotenpunkt: Saarbricker Strafe Am Forum
—_—
Verkehrsdaten: Dighem: Failf Flanung
Uhrzeit: ASF
Tufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ ?
-]
Zielvorgaben: Mittlers Wantezeit t, = 45 &
Knotenverkehrsstirke: 1432 Fz/h Qualititsstufe o

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liesgt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazititen der Einzelstrome
Haupistrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapaziat | Auslastengs- | siEufreler
Zufahrt | Strom Giy G faktor 1, Cre grad ¥, Zustand
[Rang) [Fzm] [FEw-Em] H [PEw-Em] I Po
A 2 {1) —_ 1800 1,000 1800 0,255 .
3 {1) 1] 1600 1,000 1600 D, 104 -
B 1097 233 1,000 205 0,543 =
284 BS6 1,000 ESE 0,256 .
c 565 E73 1,000 T 0,191 0,305
_ 1500 1,000 1500 b,297 -

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome

Fahrzzuge Faktaren Kapazitat Kapazitst | Auslastmgs- | Kapazitats- mittiare Qualtats-

Zufahri | Strom Q=i fer (= C grad x; resenve B, | Wanezsitw shufe

[Fzm] [ [PEw-Efh] [Fzm] I [Fzmn] i8] asv
A 2 41B 1,100 1500 1635 0,255 1218 0.0 A
3 151 1,100 1600 1455 0,104 1304 0.0 A
B 4 101 1,100 205 186 0,543 a5 41,8 1]
6 158 1,100 656 597 0,266 433 B2 A
c 7 117 1,100 E73 E11 0,191 482 T3 A
a 456 1,100 1500 1635 0297 1150 0.0 A
A 243 568 1,100 1742 1584 0,359 1015 0,0 A
B 4+6 260 1,100 sar 451 D564 201 17.3 B
c T+8 - - — — - - — —
erreichbare Qualitatsstufe GS'LI',-_:E D
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9.3.5 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 4
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt_K4, Fall 1 Datum:_30.03.2023
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: muej
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Strome q X faj Nae; Nus j Lgs; tw; Qsv

SG [Kiz/h] - [l [Kiz] [Kfz] [m] sl [
1 K4 2,3 646 0,700 0,49 1,630 14177 129 242 B
12 K5 1 197 0,442 0,23 0,469 4,679 52 33,3 B
21 K3 56 149 0,382 0,21 0,360 3,558 42 338 B
2 K3 4 56 0,149 0,21 0,008 1,238 20 299 B
31 K1 8,9 316 0414 0,40 0,416 6,096 64 214 B
32 K2 7 69 0,215 017 0,154 1,645 24 M B
41 Ke+K7 12 184 0,238 0,43 0177 3,085 38 17,0 A
42 K7 10, 11 127 0,351 0,19 0,313 3,070 38 348 B

Gesamt 1744 0,481 261
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9.3.6 Fall 1 - Abendspitze Knoten 4
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Hombura (C822150) Stadt:
Knotenpunkt,_K4, Fall 1 Datum:; 30.03.2023
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: muej
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q; % faj Ngg Nys ; Lg; by Qsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K4 2,3 551 0,594 049 0,932 10,853 103 20,2 B

12 K5 1 202 0,452 0,23 0,491 4,618 53 335 B

21 K3 56 164 0,423 0,21 0,431 3,082 46 347 B

22 K3 4 104 0,276 0,21 0,217 2,395 31 318 B

31 K1 8,9 656 0,858 0,40 5717 20,696 178 516 D

32 K2 7 73 0,230 017 0,168 1,750 25 344 B

41 KB6+K7 12 308 0,399 043 0,390 5,666 61 19,3 A

42+41 K7 10, 11, 12 424 0,499 041 0,606 8,495 84 224 B

42 K7 10, 11 116 0,324 0,19 0,276 2,781 35 343 B

Gesamt 2174 0,578 337
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9.3.7 Fall 1 - Morgenspitze Knoten 5
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
A Lalahin D
A feD
Knotenpunkt: Am Foum Am Stadibad
¥ — Verkehrsdat Daturr: Fail 1 Anal
Zutahr A 1 En: T Naly'se
%—p & fmc Uhrzsit: MSP
ik
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
I Zufahut O: v
458
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit by = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 525 Foh Quafitatsstuie: D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

Iesgt nicht vor, pauschaler Umnnechnungsfakior 1,10

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptsitbme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapasitat | Auslastungs- | staufmaler staufraisr
Zutahet | S¥om Qu G faltor T Cre grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fzmg [PRa-En - [PEw-Em] H b, B, bow. p,
1 (2) 152 1061 1,000 1081 0,013 0,587 0,913
A 2 (1) - 1500 1,000 1500 0,085 1,000 —
3 (1) a 1600 1,000 1600 0,058 1,000 —_
4 (4) 438 620 1,000 =] 0,152 — —
B EREN 430 a7 1,000 B4 0,004 0,996 0,910
g 2] 195 51 1,000 241 0,076 0,924 —_
T 3 241 = 1,000 =re 0,074 0,926 0,913
E 8 (1) - 1300 1,000 1500 0,091 1,000 -—
9 (1) a 1600 1,0080 1500 0,002 1, 000 —_
10 (4} 495 574 1,000 452 0,007 -— -—
D 11 (3] 471 554 1,000 213 0,002 0,996 0,910
12 (3) 151 Sk 1,000 =] 0,009 0,231 —
Cualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzsuge Faktaren Kapazfiat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapaznats- mittiers Calitats-
Zutahrt | Strom Ir: S G c grad x; resene R, | Wanezatw stufs
[Fzig H [Pra-Em [Fzt] H [Fzt] ] asv
1 13 i,100 1081 =k 0,013 {=ri] 3.7 A
A 2 156 1,100 1500 1635 0,085 1480 0.0 A
3 as 1,100 1600 1455 0,058 1370 eln] A
4 77 1,100 550 =08 0,152 43 B3 A
B S 2 1,100 6 495 0,002 454 T3 A
B a5 i, 100 add BSa 0.0ma 7ol 4.6 A
7 86 1,100 a7 B&3 0,074 Bx2 44 A
c =] 125 1,100 1800 1635 a0 1487 oo A
=] 3 1,100 1600 1455 0,002 1452 0o A
10 3 1,100 482 43 0,007 435 B3 &
u] 11 2 1,100 515 463 0,004 465 7.7 A
12 8 1,100 983 = 0] 0,009 500 40 A
A 223 241 1,100 1724 1567 0,154 1325 oo A
B S2E a7 1,100 g2 B3A 0,080 Eia | a7 A
c B+5 152 1,100 1756 1632 0,093 1450 0.0 &
D 1112 10 i,100 841 TE4 0,013 Tod 45 A
grreichbare Qualititsstufe QS'U.;,E A
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9.3.8 Fall 1 - Abendspitze Knoten 5
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
A Lalahin D
AL /eD
Knotenpunkt: Am Foum Am Stadibad
¥ — Verkehrsdat Daturr: Fail 1 Anal
Zutahr A 1 En: T Naly'se
%—p & fmc Uhrzsit: ASP
— ak
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
I Futshet O: v
4 58
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit by = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 752 Foh Quafitatsstuie: D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

Iesgt nicht vor, pauschaler Umnnechnungsfakior 1,05

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptsitbme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapasitat | Auslastungs- | staufmaler staufraisr
Zutahet | S¥om Qu G faltor T Cre grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fzmg [PRa-En - [PEw-Em] H b, B, bow. p,
1 (2) 114 1129 1,000 1129 0,000 1,000 0,59
A 2 (1) - 1500 1,000 1500 0,125 1,000 —
3 (1) a 1600 1,000 1600 0,054 1,000 —_
4 (4) 523 552 1,000 457 0,191 — —
E 5 (3 472 553 1,000 =) | 0,004 0,996 0,588
g 2] 283 &7 1,000 BT 0,110 0,590 —_
T 31 a0z 1,000 02 0,111 1,538 0,58
E 8 (1) - 1300 1,000 1500 0,065 1,000 -—
9 (1) a 1600 1,0080 1600 0,001 1, 000 —
10 (4} 554 522 1,000 412 0,036 -— -—
D 11 (3] 18 527 1,000 463 0,025 0,955 0,858
12 (3) 113 1045 1,000 [iE5 o032 0,558 —
Cualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzsuge Faktaren Kapazfiat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapaznats- mittiers Calitats-
Zutahrt | Strom Ir: S G c grad x; resene R, | Wanezatw stufs
[Fzhj H [PRw-Em] [Fzn] H [Fzn] Il Qv
qi e s - - i - - -
A 2 214 350 1500 1714 0125 15060 0.0 A
3 a7 Jas0 1600 1524 0,054 1427 oo A
4 a3 1,050 457 435 0,131 352 10,2 B
B S 2 1,050 S H | 477 0,002 473 76 A
B ai 1,050 am BE2D 0,113 T 49 A
7 a5 350 a0z BEma 0,111 TE4 47 A
c g8 112 350 1500 1714 0,055 1602 oo B
=] 2 350 1600 1524 0,00 152 0o A
10 14 1050 412 353 0,036 3 0.5 &
b 11 20 Jas0 4E9 445 0,025 425 B4 A
12 32 350 1045 Bas 0,032 B63 3.7 A
A 223 311 350 1732 1650 0,138 1333 oo B
B S2E 93 1,050 asr Big 0,114 723 50 A
c B+5 114 1050 1756 711 0,067 1587 0.0 &
D 1112 52 1,050 709 ETa 0,077 624 1] A
grreichbare Qualititsstufe QSU.;,E B
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Fall 1 - Morgenspitze Knoten 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

9.3.9
Zufahrt A
2 ——
:l-_'-‘
ZufahrtB
&
Knotenwverkehrsstirke:

Zufahrl C

410 Fz/h

]
7

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Entenmihisirale

Diatumn: Faild
Uhrzeit: MSP

Zufahrt B:

Mitlers Warntezeit t, =
Qualitstsstufe

Vv

1B

Am Sfadtbad

Planung

45 5
o

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1.10

Kapazititen der Einzelstrome
Haupistrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-|  stawneler
Zufahrt | Strom Qs G faktor Cou; grad X, Zustand
[Rang) [Fzh] [FPk&-Eh] [ [Piw-Em] B P:
i 2 1) — 1500 1,000 1600 0,059 -
3 {1} o 1600 1,000 1600 D029 -
o 4 3 Jar [l 1,000 671 D045 -
B {2) 17 1040 1,000 1040 0,036 =
= 7T 138 1093 1,000 1053 0,069 0,931
B (1) — 1800 1,000 1800 0,086 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren vapazitat Kapazitat | Auslashmgs- | Kapazitats- mitiere Quailtats-
Zufahrt | Strom Qexi Tt Cre; c grad resenve B, | Wanezeitw st
[Fzh] H [FEa-Em] [Fzmh] H [Fzm] i8] asv
A 2 25 1,100 1500 1634 0,059 1540 0,0 A
3 3 42 1,100 1600 1455 D,029 1413 0,0 A
8 4 28 1,100 671 g10 D046 Sh2 6,2 A
5 34 1,100 1040 246 0,036 912 3,9 A
c T g3 1,100 1059 taa 0,059 S3a 39 A
a 141 1,100 1800 16346 D,0aG 1495 0.0 A
A 213 138 1,100 1732 1576 0,088 1438 0,0 A
E 445 = - = — = — — —
C 745 — - — - - . - -
erreichbare Qualitatsstufe GS\I'QE A
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Fall 1 - Abendspitze Knoten 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

9.3.10
Zufahrt A
2 ——
:l-_'-‘
ZufahrtB
&
Knotenwverkehrsstirke:

Zufahrl C

524 Fz/h

]
7

A-C

Knotenpunkt: Entenmihisirale

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Diatumn: Faild
Uhrzeit: ASF

Zufahrt B:

Mitlers Warntezeit t, =
Qualitstsstufe

Vv

1B

Am Sfadtbad

Planung

45 5
o

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1.10

Kapazititen der Einzelstrome
Haupistrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-|  stawneler
Zufahrt | Strom Qs G faktor Cou; grad X, Zustand
[Rang) [Fzh] [FPk&-Eh] [ [Piw-Em] B P:
i 2 1) — 1500 1,000 1600 0,077 -
3 {1} o 1600 1,000 1600 D043 -
4 3 3335 T3 1,000 666 0,083 -
& B {2) 157 30 1,000 a0 0,120 =
= 7T 158 1033 1,000 1038 0,066 0,934
B (1) — 1800 1,000 1800 0,071 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren vapazitat Kapazitat | Auslashmgs- | Kapazitats- mitiere Quailtats-
Zufahrt | Strom Qexi Tt Cre; c grad resenve B, | Wanezeitw st
[Fzh] H [FEa-Em] [Fzmh] H [Fzm] i8] asv
A 2 126 1,100 1500 1634 0,077 1510 0,0 A
3 3 B2 1,100 1600 1455 D043 1393 0,0 A
8 4 =0 1,100 666 GG 0,083 Sof 6,5 A
5 108 1,100 230 ] 0,120 782 45 A
c T B2 1,100 1033 B4 0,056 BB2 41 A
a 116 1,100 1800 16346 0,071 1520 0.0 A
A 213 158 1,100 1723 1572 0,120 1384 0,0 A
E 445 = - = — = — — —
C 745 — - — - - . - -
erreichbare Qualitatsstufe GS\I'QE A

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 57/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.11 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 1

Knotenpunkt mit Lichisignalaniage
Formbiatt 3
B g der Verkehrsq
Projekt: Homburg (TC2200239) Stadt:
Knaotenpunkt: K1, Fall 2a Datum: 040220286 |
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkeh litdten (fah i

- Bez. Strome q X F,u NGEJ NMS; L%‘ L asv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz) [Kfz} Im] [s] 8]
" K3 2.3 185 0.575 017 0.838 5,100 55 438 [+
12 K3 12 185 0,573 017 0.832 5,093 56 438 C'
13 K3 1 188 0,575 017 0,840 5,172 56 438 C'
2 K1 56 289 0,637 032 1,144 9,430 a1 328 B
2 K1 5 396 0,638 032 1,150 9,506 92 327 B
23 Ki+k2 4 142 0229 032 0.168 2,766 35 233 B
3 L] 8.9 1] 0439 011 0,460 2,562 33 454 c
32 K& 7.8 94 0437 0,11 0.457 2652 34 450 c
33 K& T 38 0,182 0,11 0,125 0,841 16 386 c
41 K4 11,12 522 0718 040 1,805 12,788 "7 nr B
42 K4 " 555 0719 040 1.818 13,504 123 N2 B
43 K5 10 102 0,366 0,18 0,334 2817 33 383 c

Gesamt 2884 0607 35,0

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahratreffen kdnnen nach HBS2015 nicht berlicksiehtigt werden.
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9.3.12

Fall 2a - Abendspitze Knoten 1

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lict lanlage (komg Darstellung)
Knatenpunkt mit Lichtsignalaniage
Formblatt 3
g der Ver
Projedt: Homburg (TC2200239) Stadt:
p K1, Fall 2a Datum: 04,02 2025
Zeltabschnitt: ASP Bearbeiter:
Kz . (fahrstr 9

Bez. Strome q X IM NGEJ NNJ LQEN \M asv
" 5G [Kfzin] v K [Kfz] [kiz) Im ] [l
11 K3 2,3 244 0,670 0,19 1.339 7003 T2 471 c
12 K3 1.2 237 0671 0,19 1,345 6,848 70 476 C-
13 K3 1 227 0670 0,19 1,330 6,599 68 480 c
21 K1 5.6 479 0,785 032 2.836 13,701 124 444 c
22 K1 -} 488 0,788 0,32 2.854 13,927 126 442 c
23 K1+K2 4 261 0,420 03z 0.428 5,544 58 264 B
i K 8.9 141 0,583 0,13 0.863 4,175 48 495 c
3z KB 1.8 149 0,580 0.13 0.853 4.352 49 486 c
3 KE T 76 0318 0,12 0.267 1,987 27 303 c
41 K4 1,12 527 0.815 0,36 3631 15,563 138 465 c
42 K4 1 558 0813 0,36 3624 16.270 144 453 c
43 K5 10 124 D820 0.1 1.018 3.875 46 56,5 v}

Gesamt sn 0711 448

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahratreffen kdnnen nach HBS2015 nicht berlicksiehtigt werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.13 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 2

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichisignalaniage
Formblatt 3
B hnung der Verkef lits
Projekt; Homburg (C822150) Stadt;
Knotenpunkt: KPO2, Fall 2a Datum:_04.02.2025
Zeitabschnit: Morganspilze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Stréme q X r.,\_I NUEJ Nms.I Lﬁ; 'w, asv
SG [Kfzih] 6] & [Kfz] [Kfz] [m] Is] I
1 K2 3 239 0,182 0,64 0,134 2,559 33 69 A
12 K1 2 472 0611 040 1,013 10,384 98 282 B
21 K3 -1 80 0,233 0,18 0,172 1,887 26 335 B
22 K3 4 BO 0,233 0,18 0,172 1,887 26 335 B
n K§ a a4 0277 070 0,219 aro2 43 586 A
32 K4 7 135 0.330 021 0,264 3,145 38 326 B
Gesamt 1380 0377 18,7

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 60/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.14 Fall 2a - Abendspitze Knoten 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Formbiatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt, KFOZ, Fall 2 Datum; 04.02,2025
Zeitabschnitt; Abendspitze Bearbaiter:
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Bez. Stréme q L f,q, NGE,. Nus,. L o5 tW; asv
" 5G [Kfz/h] [l [l [Kfz] Kz [m] Is] [l
1" K2 3 186 0,145 087 0,094 1.809 25 58 A
12 K1 2 523 0,740 0,37 2072 13,435 122 353 c
21 K3 6 191 0,425 0,23 0,437 4,501 50 328 B
2 K3 4 13 0,280 0,23 0,234 2928 36 30,2 B
# K5 8 575 0,463 064 0,517 T.802 78 98 A
3z K4 7 151 0414 0,19 0,415 3736 43 36,2 c
Gasamt 1757 049 232
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.15 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 4
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpu nkt mit Lichtsignalanl age
Formblatt 3 e
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt:_K4, Fall 2a Datum:_07.02.2025
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: ViWWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme q; X; faj Neej Nis Lgs; by Qsv

SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 2,3 705 0,764 0,49 2,485 16,861 148 28,5 B
12 K5 1 197 0,439 0,23 0,463 4,670 52 33,2 B
21 K3 56 216 0,564 0,21 0,802 5,637 60 39,3 C
22 K3 4 a0 0,239 0.21 0,178 2,047 28 3.2 B
31 K1 8,9 327 0.425 040 0,437 6,347 66 21,6 B
32 K2 7 168 0,522 0,17 0,662 4,496 50 41,6 Cc
41 KE+KT 12 184 0,237 0,43 0,176 3.079 38 16,9 A
42 K7 10, 11 127 0,348 0,19 0,309 3,064 37 34,7 B

Gesamt 2014 0,538 29,5
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.16 Fall 2a - Abendspitze Knoten 4

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: K4, Fall 2a Datum: 07.02.2025
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: ViWWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

i Bez. Stréme q; X fa Neej Nis L gs; b Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] Is] [

11 K4 2,3 620 0,669 0,49 1,366 13,138 120 22,8 B

12 K5 1 202 0.449 0,23 0,484 4,809 53 334 B

21+22 K3 5,6, 4 449 0.624 0,27 3,838 14,381 129 56,3 D

21 K3 56 285 0,754 0,21 2177 8,862 86 541 D

22 K3 4 164 0,433 0,21 0,451 4,010 46 351 Cc

ki K1 89 674 0,875 0,40 7,020 22,579 190 57.8 D

32 K2 7 174 0,542 017 0,724 4,709 52 425 c

4 KB+K7 12 308 0,396 043 0,385 5,650 60 19,2 A

42+41 K7 10, 11,12 424 0,496 0,41 0,597 8,472 83 223 B

42 K7 10, 11 116 0,322 0,19 0,273 2,778 35 342 B

Gesamt 2543 0,676 40,2
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.17 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 5

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

124110
Zufahrt D
A-C /8-D
Knotenpunkt: Am Forum Am Stadtbad
—
Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: Falf 2a Analyse
P 7 ;
— X siane Uhrzeit: MSP

2
T
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahnt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 727 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom - G; faktor f; Cre, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-Efh] [ Po P bzw. p;
1 (2) 126 1114 1,000 1114 0012 0,988 0,912
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,093 1,000 -
3IMm [} 1600 1,000 1600 0.094 1,000 —
4 (4) 443 611 1,000 550 0,249
B 5 (3) 441 588 1,000 537 0,004 0,996 0,909
6 (2) 235 a01 1,000 a01 0.077 0,923 -—
7 (2) 307 206 1,000 206 0.076 0,924 0,912
c 8 (1) = 1800 1,000 1800 0,071 1,000 =
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 1,000 -
10 (4) 508 563 1,000 473 0,006 = -
D 11 {3) 512 532 1,000 486 0,004 0,996 0,909
12 (2) 125 1031 1,000 1031 0.008 0,992 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom Qrz, foe i (o C, grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h] [s] asv
1 13 1,054 1114 1057 0,012 1044 34 A
A 2 162 1,035 1800 1740 0,093 1578 0,0 A
3 145 1,034 1600 1548 0,094 1403 0,0 A
4 132 1,037 550 531 0.249 389 9,0 A
B 5 2 1,000 537 537 0,004 535 6,7 A
6 67 1,031 901 874 0.077 807 45 A
7 67 1,031 906 879 0,076 812 4.4 A
[ 8 123 1,034 1800 1741 0,071 1618 0,0 A
g 3 1,000 1600 1600 0,002 1597 0,0 A
10 3 1,000 473 473 0,006 470 or A
D 11 2 1,000 486 486 0.004 484 74 A
12 8 1,088 1031 948 0,008 940 38 A
A 243 307 1,034 1700 1643 0.187 1336 0,0 A
B 5+6 53] 1,030 884 858 0.080 789 46 A
C G+9 126 1,033 1795 1737 0,073 1611 0,0 A
D 11+12 10 1.070 852 796 0013 786 46 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVe; .. A
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.18 Fall 2a - Abendspitze Knoten 5

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Am Forum Am Stadtbad
v : Verkehrsdat Datum: Fall 2 Anal
Zufahrt A . .
1-ua--i .‘_;. erkehrsdaten aunl'l all 2a nalyse
2 e & b c Uhrzeit:
3_‘

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zutahrt B
458

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 906 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom i G faktor f, Crg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [ Po P baw. g,
1(2) 124 1116 1,000 1116 0,000 1,000 0,880
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0117 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,107 1,000 -
4 (4) 559 526 1,000 428 0,371 - -
B 5 (3) 508 535 1,000 471 0,004 0,986 0,877
& (2) 286 847 1,000 847 0,115 0,885 -—
7 (2) 368 846 1,000 846 0,120 0,880 0,880
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,070 1,000
2 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 —
10 (4) 603 495 1,000 384 0,038 - -
D 11 (3) 589 477 1,000 420 0,049 0,951 0,842
12 (2) 123 1033 1,000 1033 0,032 0,968

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grz, fees Cee; C; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] - [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h) [s] Qsv
1 — — - — —— — -— —
A 2 203 1,034 1800 1740 0,117 1537 0,0 A
3 165 1,034 1600 1547 0,107 1382 0.0 A
4 154 1,032 428 415 0,371 261 138 B
B 5 2 1,000 471 471 0,004 469 7.7 A
[ 94 1,037 847 818 0,115 722 50 A
7 98 1,036 8486 816 0,120 718 5.0 A
c 8 122 1,034 1800 1740 0,070 1618 0,0 A
9 2 1,000 1600 1600 0,001 1588 0,0 A
10 14 1,050 384 366 0,038 352 10,2 B
D 11 20 1,035 420 406 0,049 386 9.3 A
12 32 1,044 1033 989 0,032 957 38 A
A 243 368 1,034 1704 1648 0,223 1280 0,0 A
B 5+6 96 1,036 833 804 0,119 708 51 A
Cc 8+9 124 1,034 1796 1738 0,071 1614 0,0 A
D 11+12 52 1,040 663 837 0,082 585 62 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez . B
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.19 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 6
Verkehrsqualitit nach HBS 2015
Datei : HBS_KP6_2a_01_MSPkrs
Projekt . Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K6 - Fall 2a L5
Knoten : Morgenspitze
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |[FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Strale (W) 1 1 167 - - 55 57 1097 1059
2 Am Stadtbad (SW) 1 1 44 - - 197 206 1205 1152
3 Zufahrt Parkplatz 1 1 217 - - 26 26 1054 1054
4 Am Stadtbad (NO) 1 1 55 - - 205 215 1195 1139
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Strale (W) 0,05 1004 36 0,0 1 1 A
2 Am Stadtbad (SW) 0,17 955 38 0,1 1 1 A
3 Zufahrt Parkplatz 0,02 1028 35 0,0 1 1 A
4 Am Stadtbad (NO) 0,18 934 39 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 504 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 483 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,51 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 3,77 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL827

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1,1 fUr eingegebene Pkw / = 0 sonst
korrekt? Bei Verkehrsstérken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert

PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.20 Fall 2a - Abendspitze Knoten 6

Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei : HBS_KP6_2a_02_ASPkrs
Projekt : Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K6 - Fall 22 L5
Knoten : Abendspitze
Verkehrsstirke und Kapazitéit
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name -] - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Strafle (W) 111 239 - - 115 121 1036 985
2 Am Stadtbad (SW) 111 75 - - 208 217 1178 1129
3 Zufahrt Parkplatz 111 271 = = 24 25 1009 969
4 Am Stadtbad (NO) 111 49 - - 267 278 1201 1153
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Strafle (W) 0,12 870 4.1 0,1 1 1 A
2 Am Stadtbad (SW) 0,18 921 3,9 0,2 1 2 A
3 Zufahrt Parkplatz 0,02 945 3,8 0,0 1 1 A
4 Am Stadtbad (NO) 0,23 886 41 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 641 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 614 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,68 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 4,01 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E = 1,1 fur eingegebene Pkw / = 0 sonst
Achtung! Pkw-E : korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert
KREISEL8.2.7
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.21 Fall 2a - Morgenspitze Knoten 7
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _ a8
!_ 7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Entenmihistrale Am Stadtbad
—/
Verkehrsdaten: Datum: Fall 2a Planung
Uhrzeit: MSP
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 649 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Kapazitdten der Einzelstréome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cre; grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] 8 Po
M 2(1 e 1800 1,000 1800 0,105 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,063 -
4 (3) 510 562 1,000 514 0,105 -
B 6 (2) 232 904 1,000 904 0,044 o
c 7(2) 281 934 1,000 934 0,085 0,915
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,116 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz fres Cpe; C, grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 [Fz/h] Is] Qsv
A 2 183 1,034 1800 1740 0,105 1557 0,0 A
3 o8 1,036 1600 1545 0,063 1447 0,0 A
B 4 52 1,040 514 494 0,105 442 8.1 A
5 38 1,037 204 872 0,044 834 4,3 A
c 7 77 1,036 934 901 0,085 824 4.4 A
8 201 1,035 1800 1739 0,116 1538 0,0 A
A 2+3 281 1,035 1725 1667 0,169 1386 0,0 A
B 4+6 s - i
c 748
erreichbare Qualitétsstufe QSVez g, A
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.22

Fall 2a - Abendspitze Knoten 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

46

Zufahrt A 4— 8
7
z—b & Zufahrt C
3ﬂ
ZufahrtB

Knotenverkehrsstirke: 830 Fz/h

Verkehrsdaten:

A-C
Knotenpunkt: Entenmihistralie

/B
Am Stadtbad

Datum: Fall 2b
Uhrzeit: ASP

Planung

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f Ceej grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] i8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,124 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,064 -
B 4 (3) 556 528 1,000 488 0,229
6 (2) 266 867 1,000 867 0,140 -
c 7 (2) 315 898 1,000 898 0,077 0,923
8 (1) 1800 1,000 1800 0,128 L
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Fz,i frei Cere ;i G grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h) [s] Qsv
A 2 216 1,036 1800 1738 0,124 1522 0,0 A
3 29 1,035 1600 1545 0,064 1446 0,0 A
4 108 1,032 488 472 0,229 364 9.9 A
L 6 17 1,036 867 837 0,140 720 50 A
c T 67 1,031 898 871 0,077 804 4.5 A
8 223 1,035 1800 1740 0,128 1517 0,0 A
A 2+3 315 1,036 1732 1673 0,188 1358 0,0 A
B 4+6 - - -- -- - - ---
Cc 7+8 - - - e - - - ——
erreichbare Qualitatsstufe QSV; .. A
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.23 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 1

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalan| (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Formblatt 3
Berechnung der Verket it
Projekt; Homburg (TC2200239) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Fall 2 Datum- 11022028 |
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: EiJu
Kfz-Vel résme - Verkahr li f

" Bez Strome 9 * fa Neg) MNuis, Las, Y asv

SG [Wfzih] 5] [ [Kfz] Ktz [m] (5] 2]
1" K3 2,3 185 0,575 017 0,838 5,100 55 439 c
12 K3 1.2 185 0,573 017 0,832 5083 58 438 CI
13 K3 1 188 0,575 017 0,840 5172 56 438 CI
21 K1 56 389 0,637 032z 1,144 9439 1] 32,8 B
22 K1 ] 396 0,638 03z 1,150 9,596 92 azT B
23 K1+K2 4 142 0,228 032 0,168 2,766 a5 233 B
=) | KE B, 9 a0 0,439 on 0.460 2,562 33 454 c
32 KE 7.8 a4 0437 011 0.457 2,652 34 45,0 cC
33 K& T 368 0,182 on 0,125 0,941 16 386 c
41 K4 11,12 522 0,718 0,40 1,805 12,788 17 317 B
42 K4 kA 555 071% 0,40 1.819 13.504 123 2 B
43 K5 10 102 0,366 0,18 0,334 2817 33 B3 c

Gesami 2854 0607 350

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kdnnen nach HB52015 nicht berlicksichtigt werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.24 Fall 2b - Abendspitze Knoten 1

I HBS 2015 Knot kte mit Lichtsig

ge (kompakte Darstellung)

Knotempunkt mit Lichtsignatanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt. Hemburg (TC2200239) Stadt:
Knotenpunkt; K1, Fall 2b Datum: 11022028 |
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: EiJu
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

- Bez. Strime q % ’._, Nc;_, NMS.| L 88 t""-I asv

5G [Kfz/h] [ 8] [Kfz) [Kfz] [m] (sl 2]
11 K3 2,3 244 0,670 0,19 1,339 7.003 72 471 c
12 K3 1.2 237 0671 0,19 1,345 6,848 70 47 6 CI
13 K3 1 227 0,670 0,19 1,330 6,509 B8 48.0 CI
21 K1 56 479 0,785 032 2,836 13,701 124 444 c
22 K1 5 488 0,786 0,32 2,854 13.927 126 442 c
23 K1+K2 4 261 0420 032 0,428 5,544 59 26.4 B
K1 K& 89 141 0,583 0,13 0,863 4175 48 495 G
32 K& 7.8 148 0,580 0,13 0,853 4,352 49 486 Cc
3 KE T TE 0,318 0,13 0.267 1,987 T 83 c
41 K4 11,12 527 0,815 0,36 3,631 15,583 139 465 Cc
42 K4 1 558 0813 0,36 3624 16,270 144 453 c
43 K5 10 124 0,620 0.11 1,018 3975 48 56.5 o

Gesamt sn 0711 448

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahratreffen kdnnen nach HBS2015 nicht berlicksiehtigt werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.25 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 3
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Homburg (TC2200239) Stadt:
Knotenpunkt: KP03, Fall 2b Datum:_19.02.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: Viwo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome g % faj Ngej Nys,j Lgs; tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K2 3 239 0,192 0,64 0,134 2,959 33 6,9 A
12 K1 2 512 0,665 0,40 1,332 11,797 110 28,3 B
21 K3 6 80 0,233 0,18 0,172 1,887 26 335 B
22 K3 4 80 0,233 0,18 0,172 1,887 26 33,5 B
3 K5 8 401 0,297 0,70 0,242 4,038 46 5.8 A
32 K4 7 136 0,334 0,21 0,289 3,175 39 32,7 B
Gesamt 1448 0,406 195
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.26 Fall 2b - Abendspitze Knoten 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Homburg (TC2200239) Stadt:
Knotenpunkt: KP0O3, Fall 2b Datum:_18.02.2025
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: ViWWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome g % faj Nggj Nus; L gs; ty Qsv
SG [Kfz/h] 8 [l [Kiz] [Kfz] [m] (s] [
1 K2 3 186 0,145 0,67 0,004 1,809 25 58 A
12 K1 2 560 0,792 0,37 3,035 15,530 138 40,9 c
21 K3 6 191 0,425 0,23 0,437 4,501 50 32,9 B
22 K3 4 131 0,290 0,23 0,234 2,928 36 30,2 B
31 K5 8 620 0,499 0.64 0,607 8,731 85 10,1 A
32 K4 T 151 0.414 0,19 0415 3,736 43 36,2 C
Gesamt 1839 0,523 25,0
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.27 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 4

| HBS 2015 punkte mit Lichtsignalanlag pakte Dai a)

Knatenpunkt mit Lichisignalaniage
Formblatt 3
der Ver
Projekt: Homburg (TC2200239) Stadt:
Knotenpunkt: K4, Fall 2b Datum: 11.02.2025
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: Eidu
Kfz-Verk - Ver q {f g
- Bez. Strame g, X 5, N, Nus, L3 Ly asv
sG [Kfzm] H 1§} [Kfz] iz [m] ] ¥}
1" K4 2.3 705 0,764 049 2,485 16,861 148 285 B
12 K5 1 197 0439 0.23 0,463 4,670 52 332 B
21 K3 5.6 216 10,564 0.21 0,802 5637 60 393 c
2 K3 4 80 0,239 (i3] 0,178 2.047 28 nz B
3 K1 8.9 327 0425 040 0,437 6,347 66 28 B
3z K2 7 168 0522 017 0,662 4,496 50 418 o
41 KB+KT 12 184 0.237 043 0,176 .07 38 16,9 A
42 K7 10. 11 127 0,348 018 0,309 3.064 ar u7 B
Gesamt 2014 0,538 205
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.28 Fall 2b - Abendspitze Knoten 4

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knatenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt: Homburg (TC2200239) Stadt;
Knatenpunkt: K4, Fall 20 Datum: 11.02. 2025
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: EiJu
Kfz-V - Verkehr litsiten {

o Get, Stitme 9 bl f Nae; Ny, L b asv

56 [Kizh] [ 1 [Kfz) [Kiz] [m] [s] 1

11 K4 2,3 620 0,669 048 1,366 13,138 120 228 B

12 KS 1 202 0,449 0,23 0,484 4,809 53 334 B

21+22 w3 5,64 448 0824 027 3,838 14,381 128 56.3 D

2 K3 56 285 0,754 021 2,177 B8.862 o] 541 D

22 K3 4 164 0433 0.2 0,451 4,010 46 351 [+

N K1 8.9 674 D875 0,40 7.020 22578 180 578 D

32 K2 7 174 0542 017 0,724 4,709 52 425 Cc

41 KE+KT 12 ana 0,396 0.43 0,385 5,650 B0 19,2 o

42+41 K7 10, 11, 12 424 0,406 041 0.597 B4T2 23 223 B

42 K7 10, 11 116 0322 0.18 0,273 2778 35 342 B

Gesamt 2543 0678 0.2
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.29 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 6

Verkehrsqualitidt nach HBS 2015

Datei : HBS_KP6_2b_01_MSP.krs
Projekt - Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K6 -Fall 2b L5
Knoten : Morgenspitze
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in [ n-K | g-Kreis |Fulg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue StralRe (W) 111 554 - - 55 57 781 754
2 Am Stadtbad (SW) 1 1 430 - - 197 206 879 841
3 Neue Strafte (SO) 1 1 603 - - 26 28 744 691
4 Am Stadtbad (NO) 1 1 157 - - 363 380 1106 1057
5 Neue Stralte (N) 1)1 134 - - 499 523 1126 1074
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Stralte (W) 0,07 699 52 01 1 1 A
2 Am Stadtbad (SW) 0,23 644 56 0.2 1 2 A
3 Neue Strale (SO) 0,04 665 54 0.0 1 1 A
4 Am Stadtbad (NO) 0,34 694 52 0,4 2 3 A
5 Neue Strafle (N) 0,46 575 6,2 06 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1194 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1140 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,81 (Kfz*h)h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 573 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E = 1,1 fUr eingegebene Pkw / = 0 sonst
Achtung! Pkw-E . korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert
KREISEL 8.2.7
PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.30 Fall 2b - Abendspitze Knoten 6

Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei . HBS_KP6_2b_02_ASPkrs
Projekt : Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : TC2200239
Knoten : K6 - Fall 2b L5
Knoten : Abendspitze
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in [ n-K | g-Kreis [Fulg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-Efh | Fg/h [Rad/h|  Kfz/h Pkw-E/h Pkw-Efh Kfz/h
1 Neue Strale (W) 1 1 537 - - 115 121 794 755
2 Am Stadtbad (SW) 1 1 367 - - 208 216 929 895
3 Neue Strale (SQ) 1 1 562 - - | 20 21 775 738
4 Am Stadtbad (NO) 1 1 203 - - | 386 405 1066 1016
5 Neue Strafle (N) 1 1 188 - - | 419 438 1079 1032
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Stralie (W) 0,15 640 56 0,1 1 1 A
2 Am Stadtbad (SW) 0,23 687 0.2 0,2 1 2 A
3 Neue Stralte (SO) 0,03 718 50 0,0 1 1 A
4 Am Stadtbad (NO) 0,38 630 57 04 2 3 A
5 Neue Strafie (N) 0,41 613 59 0,5 3 4 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss (ber alle Zufahrten : 1201 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1148 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;1,81 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Kfz : 5,66 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015+ HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E = 1,1 fiir eingegebene Pkw / = 0 sonst
Achtung! Pkw-E . korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert
KREISEL82.7

PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.31 Fall 2b - Morgenspitze Knoten 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _ 8
r— T A-C ,"B
§ e SR G Knotenpunkt: EntenmiihistraBe Am Stadtbad
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Fall 2a Planung
Uhrzeit: MSP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 5
Knotenverkehrsstérke: 649 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opii G; faktor f; Cee; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,105 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,063 ==
B 4 (3) 510 562 1,000 514 0,105 -
6 (2) 232 904 1,000 904 0,044

c 7 {2) 281 934 1,000 934 0,085 0,915
8 (1) 1800 1,000 1800 0,116

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi fop Cee; C; grad ¥ reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h) M [Fz/h] [s] Qsv
A 2 183 1,034 1800 1740 0,105 1557 0,0 A
3 98 1,036 1600 1545 0,063 1447 0,0 A
B 4 52 1,040 514 494 0,105 442 81 A
6 38 1,037 904 872 0,044 834 4.3 A
c 7 77 1,036 934 901 0,085 B24 4.4 A
8 201 1,035 1800 1739 0,116 1538 0,0 A
A 2+3 281 1,035 1725 1667 0,169 1386 0,0 A
B 4+6 - - - - - - - -
c 7+8 - - -- - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSViz ges A
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.32

Fall 2b - Abendspitze Knoten 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstérke: 830 Fz/h

Zielvorgaben:

Zufahrt A _3
N 7
2_’. Zufahrt C
3‘—‘
Verkehrsdaten:
ZufahrtB Verkehrsregelung:
46

A-C

Knotenpunkt: Entenmiihistrale

Datum: Fall 2b
Uhrzeit: ASP

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

\Y)

/B

Am Stadtbad

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i Gy faktor f Cre; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-1 Pa
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,124 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,064 --
& 4 (3) 556 528 1,000 488 0,229 5
6 (2) 266 867 1,000 867 0,140 -
c 7 (2) 315 898 1,000 898 0,077 0,923
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,128 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez foE Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzfh] [s] Qsv
& 2 218 1,036 1800 1738 0,124 1522 0,0 A
3 a9 1,035 1600 1545 0,064 1446 0,0 A
4 108 1,032 488 472 0,229 364 9.9 A
B 6 117 1,036 867 837 0,140 720 50 A
c 7 67 1,031 898 871 0,077 804 45 A
8 223 1,035 1800 1740 0,128 1517 0.0 A
A 2+3 315 1,036 1732 1673 0,188 1358 0,0 A
B 4+6 — — -
C 748 -
erreichbare Qualititsstufe QSVz g.. A
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.33 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 1
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualititen
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Fall 3 Datum:_18.02.2025
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q X| fay Nggj Nugj Lasj t Qsv

SG [Kfz/h] [l bl [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2.3 283 0,775 0,19 2,498 9.221 89 59,3 D
12 K3 L R 286 0,775 0,19 2,496 9,290 90 59,0 D
13 K3 1 289 0,775 0,19 2,495 9,360 90 58,8 D
21 K1 56 289 0,511 0,30 0,635 6,609 68 30,1 B
22 K1 5 296 0,512 0,30 0,639 6,761 69 30,0 B
23 K1+K2 142 0,246 0,30 0,185 2,868 36 25,0 B
31 K& 8,9 90 0,629 0,08 1,040 3,222 39 66,4 D
32 K& 7,8 94 0,627 0,08 1,031 3,309 40 65,0 D
33 K6 T 36 0,261 0,08 0,200 1,047 17 44 3 C
41 K4 11,12 564 0,797 0,41 3,150 15,497 138 39,2 C
42 K4 11 513 0,648 0,41 1,217 11,512 107 26,8 B
43 K5 10 102 0,301 0,19 0,246 2,439 32 34,0 B

Gesamt 2984 0,649 41,8

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht kemplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kinnen nach HBS2015 nicht berlicksichtigt werden.

© 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 80/91




Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.34 Fall 3 - Abendspitze Knoten 1
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitten
Projekt: Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Fall 3 Datum:_19.02.2025
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome gj X faj Ngg,| Nuys, L g5 by Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K3 2.3 279 0,766 0,19 2,353 8,968 88 57,9 D
12 K3 1,2 268 0,770 0,18 2,398 8,757 86 59,5 D'
13 K3 1 261 0,770 0.19 2,387 8,580 84 60,0 D
21 K1 5,6 379 0,624 0,32 1,076 8,115 89 32,3 B
22 K1 5 388 0,625 0,32 1,078 9,311 90 321 B
23 K1+K2 4 161 0,259 0,32 0,199 3,176 39 23,7 B
31 K6 8 9 141 0,698 0,11 1,490 4,887 54 65,1 D
32 K6 7,8 149 0,696 0,11 1,484 5,073 55 63,5 D
33 KB 7 76 0,382 0,11 0,358 2,122 28 43,6 C
41 K4 11,12 563 0,866 0,38 6,018 19.036 164 59,2 D
42 K4 11 522 0,717 0,38 1,795 12,933 118 32,8 B
43 K5 10 124 0,519 0,13 0,650 3,537 42 46,1 C

Gesamt 3311 0,694 46,6

*: Der kurze Aufstelistreifen kann den Verkehr nicht komplett autnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen konnen nach HB52015 nicht berlcksichtigt werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.35 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 3
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt,_KP03, Fall 3 Datum:_19.02 2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Strome q X fAJ NGE,] NMS.i L 95, tW.] Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] (s] [l

11 K2 3 289 0,264 0,57 0,205 3,686 45 10,6 A

12 K1 2 312 0.767 0.21 2,383 9,724 93 54,5 D

21422 K3 6, 4 660 0,872 0,35 6,707 22,157 187 59,4 D

21 K3 6 430 0,772 0,29 2,549 12,388 114 45.8 C

22 K3 230 0,414 0,29 0416 5,060 55 28,5 B

31432 K5 8,7 787 0,812 0,39 3727 21,317 181 38,5 Cc

31 K5 351 0.310 0,59 0,258 4,671 52 10,1 A

32 K4 436 0,783 0,29 2,759 12,775 117 47,2 (]

Gesamt 2048 0,655 40,7
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.36 Fall 3 - Abendspitze Knoten 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: KP03, Fall 3 Datum:_19.02,.2025
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: Vio
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NE. Bez. Strome q, X fay Ngej Nus; Lgs, by Qsv
sG [Kfzh] [ 8 [Kfz] [Kfz] [m] [s] H
11 K2 3 236 0,257 0,48 0,196 3,709 43 14,8 A
12 K1 2 360 0,841 0,22 4,245 12,855 118 69,2 D
21 K6 6 491 0,410 0,62 0,409 6,628 68 9,8 A
22 K3 4 181 0.497 0,19 0,596 4,647 52 38,6 C
31+32 K5 87 ar1 0.808 0.48 3,646 24,265 203 30,8 B
3 K5 8 420 0,316 0,69 0,266 4,441 50 6,3 A
32 K4 T 551 0,757 0,38 2,332 14,334 129 35,9 C
Gesamt 2239 0,538 28,0
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.37 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 4
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: K4, Fall 3 Datum:_18.02.2025
Zeitabschnitt: MSP Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

He: Bez. Stréme g % faj Ngg Nys;j Lgs; tw; Qsv

SG [Kfz/h] H [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 2,3 605 0,657 0,49 1,280 12,666 116 22,3 B
12 K5 1 197 0,439 0,23 0,463 4,670 52 33,2 B
21 K3 5,6 216 0,564 0,21 0,802 5,637 60 38,3 C
22 K3 4 90 0,239 0,21 0,178 2,047 28 31,2 B
31 K1 89 327 0,425 0,40 0,437 6,347 66 21,6 B
32 K2 ¥ 168 0,522 0,17 0,662 4,496 50 41,6 C
41 KE+K7 12 184 0,237 0,43 0,176 3,079 38 16,9 A
42 K7 10, 11 127 0,348 0,19 0,309 3,064 37 34,7 B

Gesamt 2984 0,649 41,8
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.38 Fall 3 - Abendspitze Knoten 4

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: K4, Fall 3 Datum:_18.02.2025
Zeitabschnitt: ASP Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. Strome q; X faj Neej Nusg;j Les; by Qsv

SG [Kfz/h] 8l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

1 K4 2,3 470 0,509 0,49 0,633 8.629 85 18,1 A

12 K5 1 202 0,449 0,23 0,484 4,809 53 334 B

21+22 K3 5.6.4 449 0,824 0,27 3,838 14,381 129 56,3 D

21 K3 56 285 0,754 0,21 2177 8,862 B6 54,1 D

22 K3 4 164 0,433 0,21 0,451 4,010 46 35,1 C

31 K1 8.9 574 0,745 0,40 2,162 14,432 130 33,2 B

32 K2 7 174 0,542 0,17 0,724 4,709 52 42,5 C

41 KE+K7 12 308 0,396 0,43 0,385 5,650 60 19,2 A

42+41 K7 10, 11, 12 424 0,496 0,41 0,597 8,472 83 22,3 B

42 K7 10, 1 116 0,322 0,19 0,273 2,778 35 34,2 B

Gesamt 2984 0,649 418
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.39 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 6

Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei . HBS_KP6_Fall3_MSP.krs
Projekt : Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K6-Fall 3 LS
Knoten : Morgenspitze
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fulg.| Rad | g-e-vorh | g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Strate (W) | 1 | 1 919 - - 55 57 515 497
2 Am Stadtbad (SW) 111 430 - - 687 717 879 842
3 Neue Stralte (SO) [ 1] 4 1114 - - 26 28 384 357
4 Am Stadtbad (NO) | 1 | 1 668 - - 363 380 695 664
5 Neue Strale (N) N | 134 - - 849 888 1126 1077
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Stralle (W) 0,1 442 8,1 0,1 1 1 A
2 Am Stadtbad (SW) 0,82 155 22,2 3,0 12 17 C
3 Neue Stralte (SO) 0,07 33 10,9 0,1 B
4 Am Stadtbad (NO) 0,55 301 11,9 0,8 4 B
5 Neue Strale (N) 0,79 228 154 25 3k 16 B
Gesamt-Qualitdtsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss liber alle Zufahrten : 2070 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 1980 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 9,29 (Kfz*h)h
Mittl. Wartezeit Giber alle Kfz 16,88 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015+ HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten
Achtung! Pkw-E

KREISEL8.27

HBS (Deutschland)

Pkw-E = 1,1 fur eingegebene Pkw / = 0 sonst
korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert

PTV Transport Consult GmbH

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.40 Fall 3 - Abendspitze Knoten 6

Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei : HBS_KP6_Fall3_ASPkrs
Projekt : Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K6-Fall 3 LS
Knoten : Abendspitze
Verkehrsstirke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh qg-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Strale (W) 111 1001 - - 115 121 459 436
2 Am Stadtbad (SW) 114 365 - - 513 535 931 893
3 Neue Stralle (SO) 11 879 - - 24 26 543 501
4 Am Stadtbad (NO) 111 522 - - 386 405 806 768
5 Neue Stralle (N) 1|4 183 - - 868 907 1083 10386
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Neue Stralle (W) 0,26 321 1.2 0,2 2 2 B
2 Am Stadtbad (SW) 0,57 380 9.4 09 7 A
3 Neue Strafle (SO) 0,05 477 5 0,0 1 1 A
4 Am Stadtbad (NO) 0,50 382 9.4 0.7 3 5 A
5 Neue Stralle (N) 0,84 168 20,4 34 14 20 c
Gesamt-Qualitidtsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1994 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1906 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 7,68 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit (iber alle Kfz : 14,50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E = 1,1 fir eingegebene Pkw / = 0 sonst
Achtung! Pkw-E . korrekt? Bei Verkehrsstérken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert

KREISEL 8.2.7

PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.41 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 7

Verkehrsqualitidt nach HBS 2015

Datei . HBS_K7_Fall3_MSPkrs
Projekt . Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K7-Fall 3 L5
Knoten : Morgenspitze
Verkehrsstarke und Kapazitét
n-in | n-K | g-Kreis |[FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-Efh Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Stralte (SW) 1 1 330 - - 713 745 960 919
2 | Entenmuhlstrale (SO) | 1 1 669 - - 369 386 694 663
3 Am Stadtbad (NO) 1 1 350 - - 440 461 943 900
4 | Entenmuhlstrafie (NW) | 1 1 516 - - 369 385 811 777
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz I L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h 5 Fz Fz Fz -
1 Neue Stralle (SW) 0,78 206 171 23 10 15 B
2 | Entenmihlstralle (SO) 0,56 294 12,2 09 4 6 B
3 Am Stadtbad (NO) 0,49 460 7.8 07 3 5 A
4 | Entenmunhlistraiie (NW) 047 408 8.8 06 3 A
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1977 Pkw-E/h
daven Kraftfahrzeuge 1891 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 6,48 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz 12,34 s proFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T =3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

Achtung! Pkw-E

KREISEL 8.2.7

HBS

(Deutschland)

Pkw-E = 1,1 firr eingegebene Pkw / = 0 sonst

korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert

PTV Transport Consult GmbH

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH

Seite 88/91



Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.42 Fall 3 - Abendspitze Knoten 7

Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . HBS_K7_Fall3_ASP.krs
Projekt : Homburg HBS 2015
Projekt-Nummer : C822150
Knoten : K7-Fall 3 L5
Knoten : Abendspitze
Verkehrsstérke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh | g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Neue Stralte (SW) 1 1 384 - - 632 661 9186 876
2 | Entenmihlistrae (SO) | 1 | 1 626 - - 416 436 726 693
3 Am Stadtbad (NO) 1 1 469 - - 645 674 848 812
4 | Entenmuhistrale (NW) | 1 1 679 - - 400 419 687 656
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 | L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz | Fz -
1 Neue Stralte (SW) 0,72 244 14,5 1.8 8 1 B
2 | Entenmiihistraite (SO) 0,60 277 12,9 1,0 5 7 B
3 Am Stadtbad (NO) 0,79 167 209 26 11 16 G
4 | Entenmuhlistralie (NW) 0,61 256 14,0 1.1 5 7 B
Gesamt-Qualititsstufe : C
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2190 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2093 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;9,34 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz 16,07 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

Achtung! Pkw-E

KREISEL8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E = 1,1 fur eingegebene Pkw / = 0 sonst
korrekt? Bei Verkehrsstarken sind neben Pkw andere Fahrzeuge definiert

PTV Transport Consult GmbH

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.43 Fall 3 - Morgenspitze Knoten 8
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt: KPO8, Fall 3 Datum:_19.02.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: ViWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

- Bez. Strome q; X; faj Nge,| Nis j Los; b Qsv

SG [Kfz/h] ] [ [Kfz] [Kfz] [m] Is] [l
11 K2 2,3 740 0,886 0,43 8,238 25,258 210 59,0 D
12 K1 1 100 0,518 0,10 0,645 3,018 37 50,5 D
21 K4 5 6 280 0,523 0,28 0,672 6,588 68 32,0 B
22 K3 4 100 0,633 0,08 1,064 3,485 41 64,3 D
3 K6 8,9 480 0,641 0,39 1,173 10,943 103 28,0 B
32 K5 7 55 0,430 0,07 0,438 1,760 25 52,7 D
4 K8 11,12 350 0,654 0,28 1,248 8,970 87 37,1 C
42 K7 10 50 0,279 0,09 0,220 1,384 21 42,4 C

Gesamt 2155 0,692 44,3
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Verkehrsuntersuchung B-Plan ,,Westlich des Forums, Teilbereich 1, 1. + 2. BA®

9.3.44 Fall 3 - Abendspitze Knoten 8
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ Homburg (C822150) Stadt:
Knotenpunkt:_KP08, Fall 3 Datum:_18.02.2025
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: ViWWo
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

NF. Bez. Strome g X faj Nge; Mg j L os tj Qsv

SG [Kfz/h] ] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 630 0,774 0,42 2,662 16,176 143 341 B
12 KA1 1 90 0,596 0,08 0,898 3,074 a7 615 D
21 K4 5,6 285 0,512 0,29 0,638 6,584 68 30,8 B
22 K3 4 130 0,667 0,10 1,268 4,400 50 62 4 D
31 KE 8,9 620 0,804 0,40 3,387 17,097 150 39.7 C
32 K5 7 40 0,312 0,07 0,259 1,212 19 47,3 Cc
41 K8 11,12 295 0,509 0,30 0,632 6,727 69 30,0 B
42 K7 10 50 0,255 0,10 0,194 1,346 21 40,8 ]

Gesamt 2984 0,649 41,8
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